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Introduction
Conformément aux articles L. 221311l du Code général des collectivités territoriales et-191281 Code de
| Eenvironnement :le présent dossier est

1 soumis pour avis aux parties prenantes (autodtganisatrices de la mobilité, communes limitrophes,
gestionnaires de voirie et chambres consulaires concernées) qui disposent de 2 mois pour émettre leur avis
sur | e projet. A | Eexpiration de ce délai, |leur a

1 soumis a la consuttan du public pour une période de 6 semaines. Il est mis a disposition du public sur le
site www.metropoleparticipativedt mis en consultation sur support papier au siége de Gréudse
Métromle, ainsi que dans les mairies des communes de la Métropole qui en ont fait la demande. Les avis du
public peuvent étre transmis par voie électronique sur leveite. metropolepatrticipative du irscrits
dans le registre dEexpressi on(situpaukplace ARdréMaltdauxe f f et
Grenoble)lls peuvent également étre transmis par voie pdstaiesse Consultation reglementaire ZFE,
Grenoble Alpes Métropdlglacé\ndré MalraukCS 5005838 031 GRENOBLE GEDEX

Le dossier rcglementaire présente |l e projet dEarréte
les voitures particulieres et les dewoues motorisés dans la métropole grenoblaissi que les études
réglementaires justifiant la nécessité des mesures envisagées, exposant les bénéfices environnementaux et
sanitaires attendus de leur mise en Auvre, not amment
de l'expsition de la population a la pollution atmosphérique, ainsi que les impactcsacimiques attendus a

I'échelle de la zone urbaine.

Selon les exige+#Glket 22181 du Ecge généalldes ca&ilés territoriales, le dossier
réegementaire comporte :
f Unedescripiode | Eétat initial de | a qu8l);iteé de | Eair su
1 Une évaluation de la population concernée par les dépassements ou le risque de dépassement des normes
de qualité de l'air (Part@=1.2,
1 Une évaluation des émissions de polluants atmosphériques dues au transport routier sur la zone concernée
(Partie8.111
1 Une évaluation de la proportion de véhicules concernés par les restriction§.@Patties dérogations
prévues (Partib.2
1 Une évaluation des réductions des émissions de polluants atmosphériques attendues par la création de la
zone a circulation restreinte (Par8e)
1 Une description des impacts seémnomiques attendus a I'échelle de la zone unBzntes) ;
1 Unrésumé non technigdes études (Partiguivants.
f Leprojed E a r rcééatién dd la ZFE (Partiel)l

Les études relatives aux bénéfices environnementaux et sanitaires des mesures envisagées ont été réalisées par
ATMO AuvergRhoneAlpes.

Les études relativesux @placements ont été coavdnées par les services du SMMAG et de la Métropole de Grenoble
avec | Eappui de diffeér enhuwr epaexsCECatiTmosées).e x perts du do

Les études relatives aux impacts sa@ionomiques des mesures envisagées ont été réalisées paE Agenc e
dEurbanisme de la reégion grenobloise en coopeération
ponctuellement la mobilisation du Panel territorial de Grenoble Ecole de Management.

Dans la continuité de ces études, Grenolds Mptopole a souhaité organiseux mois de concertation volontaire

entre le 3 octobre et le 9 décembre 2022 autour des mesures envisagées afin de trouver un équilibre entre les enjeux
de transition écologique et les impératifs de justice sociale et de coletsitriale. Les enseignertetirés de

cette concertation sont présentés ddagpartie2.3.2
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Résumé non technique

Qu E€ £t geéha afaibles émission?

Une Zone a faibles émissions mobilité (ZFE ou)ZF-pour objectif de protéger les populations résidant dans les

zones |l es plus denses, et donc |l es plus polluées, des
limiter la circlation des véhicules les plus polluants dans un périmeétre défini. Pour circuler dans cette zone, une

vignette CritEAir doit étre apposée obligatoirement s
qualiteé de | BEoaniarl) qeusit puenr noeutt idle ndaitsiti nguer | es veéhicul

atmosphériques.

Plus de 320 villes européennes ont déja déployé des dispositifs de type Zones a faibles émissions afin de restreindre
progressi vementsldspluspalunets sdréesr tewidite.i c ul e

Pourquoi la Métropole metlle en place une Zone a faibles émissions ?

Une obligation réglementaire

En reponse aux enjeux sanitaires de | a p-oebpectides on de
valeurs | imites européennes de qualiteé de | Eair, deux
laLoi dEOrientaf{LOM)depr Mmbl butésle 24 décembre 2019 r
avantle 31 décembre220 | or sque 2@ |l es normes de qualiteé de | Eair
territoire dEune commune ou dEune intercommunaliteé di
donc une obligation pour Grendljges Métropolesomme pour les dix autres métropoles concernées par des
dépassements réguliers des normes de qualiteda i r . L Ei n spoualeswvéhitules utilitables lédera et Z F E
lespoidd ourds en 2019 reépond R | Eobligation Iiée R la LO
Cette obligatiora ensuite été renforcée plar loi Climat et Résiliencépromulguée le 24 aolt 2021 qui a rendu
obligatoire I a mise en place de ZFE dans t &janviers | es i
2025. Cette loi impose également pesr térritoires concernés par des dépassements réguliers des seuils
réglementés, dont Grenollld pes Metropol e, un calendrier dEinterdi

|l Einterdict i moncladée»so uv eChrii ct tifhAdier 2023 easu Clr i ¥ j&nMier 20244et deu 1
Crit EAjanvier2025u 1

Outre ce cadre réglementaire nationd’,lean de pr ot ect ideoGrenable Alpek Rauphioés2p2B ¢ r e
2027, adopté le 16 décembre 2022 par arrété préfectoral impose naphaise @he ZFE intégrant les voitures
particulieres, au minimum selon les obligations de la loi climat et résilience (action MU.2.2).

Ainsi, | Einstauration de |l a ZFE sur |le territoire meét
résilience et une obligation du Plan de protection de

LEameélioration den dnjau sanitairtd pour ées rhsitants Bdglgglonération
grenobloise
La qualiteé de | Eair sEaméliore pmébopoaliteid €pendamiesnt depu

conséquences de cette pollution sur la santé publique restent préoccupantes. Deux polluants présentent des enjeux
reglementaires et sanitaires marqués.

1Loi prtant lutte contre le déreglement climatique et renforcement de la résilience face a ses effets
2 https:/iwww.atmauvergnerhonealpes.fr/publicationsibééamqualitede lairen-auvergnehonealpes2021
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Ledi o x y d e (N@) Beaait cespensable du décés prématuré deet88nnes chaque année sur le territoire de
la Métropofe En 202998 % de la populatiom été exposé a des concentrations supérieures a la valeur guide
préconisée par | Eor gani;40auy/® etnles dépasskinents de ladvalenite gseud ant & (¢

r¢cglementaire) ont été enregistreés par | e réseau de s
RhéneAl pes. Le trafic routier est l e principal respons
émissions).

Lesparticules fines( PM2 , 5) seraient R | Eorigine de 293 décc¢cs pa
des habitants ont été exposés a un dépassement de la valeur guide OMS (5 pg/m3). En revanche, la valeur limite
nEétait pas drigopea lsescikaaffage individueleau boes non performant est le principal secteur
émetteur de particules fines (environ les deux tiers des émissions). Le trafic routier est respoastbléiide

15% des émissions. Il convient cependant de préoséegiparticules fines émises par le trafic ont une nocivité
specifique et que, S i R | Eéchel | @es ttanspottsest modérée,iles e | a
populations résidant en proximité routiére sont largement surexposées @latitenp

Vers une reévision des seuils rc¢cglementaires e

En octobre 2022, |l a Commi ssion europeéenne a p
ambiant, qui est désormais discuté entre Etats membaggete Parlement européen. Les valeurs limites (
reglementaires) devraient étre notablement abaissées sans toutefois coincider avec les valeursegyide:
| EOMS. La proposi t izestde@Cug/f(aullieu derddgintanuij toeu atpdigifypodr
la valeurOM$ et concernantés PM2,5a proposition de valeur limite ed# 10 pg/fn(au lieu de 25 pgh
a uj o uat g/ pou la valeuDMB

La ZFE, une occasion de réinterroger nos maniéres de nous déplacerudacsntexte de crise
climatique et de hausse des coUGts de | Eénergie

Outre son impact sur la pollution locale et sur la santé des haliamsdic routier a également un impact
climatique majeur Sur le territoire de la métropole, sa contribution aux émissions globales de gaz a effet de serre
sEeél ¢cve R Betde secreur qublenfoinecbntribué a la baidss émissions au cours des 10 derniéres
années.

La réalité de la crise énétigue et des déréglements climatiques nous invite a réinterroger nos pratiques de
consommation dEénergie, not amment en matic¢re de deéepl a
liées a la mobilité, différentes solutions doivent étre comig e s . La plus efficace : s e
voiture et limiter le nombre de véhicules dont la fabrication demande énergie et matériaux. Pour les usages
nécessitant une voiture : mieux vaut privilégier les usages partagés (covoiturage, autdpansgmEt en

commun), les véhicules légers, peu consommateurs et si possible électriques.

Pour la Métropole, lamie en pl ace deansa &€ pdElintsicqee gl obale de
mobilité moins polluante et moins émettrice de gaz a effdte s er r e . (I ne sEagit pas d
des véhicules polluants par des véhicules récents mais bien de réinterroger nos pratiques de moBitén
les déplacements a effectuer, différentes solutions de déplacements sont disponibles, sealbmeéas : train,

transports en commun, veélo, covoiturage, po6le dEéchan
Les moyens mis en Auvre par |l a Métropol e, Il e SMMAG (
partenaires offrent aujoud E h u i un ecosystc¢cme riche, toujours en deéev

encore davantage.

lSanté Publique France, Octobre 2021. Etudes et e qluBdiers. arflviad
en région AuvergRbonelpes.

2LEannée 2019 est choisie comme annéee de réference ¢€ear l es d
représentatives en r aiésdapanddesie QOVID] nobramen enimate de dulaBeaentsi vi t és | i
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Une recherche dEéquilibre entre | es e
impératifs de justice sociale et de cohésion territoriale

Lamiseenplec de | a ZFE répond B dEévidents enjeux dEamel i
climatiques et de respect de la réeglementation. Cependant, la conception de la ZFE doit étre fondée sur une recherche

d éfuilibre entre ces enjeux de tranBbn écologique et les impératifs de justice sociale et de cohésion

territoriale .

Les effets socieéconomiques de la mise en place de la ZFE

Les études conduites par la Métropole au sujet des impact®soo@miques de la ZFE ont, dés leur origine, mis
enévidencel eux principaux types de vulnérabilites, preexi s
aggravées en absence de prise emmpte adaptée: | Eune sociale, LEBatenei npar Bi f
vulnérabilitésafaconné le processus de conception de la ZFE.

Une attention particuliere accordée aux ménages vulnérables

Les ménages aux plus faibles revenus tendent & possédstures les plus anciennes, et donc les plus polluantes.
lls seront donc particulierement concernés par les premiéeres étapes de restriction de la ZFE, tout en faisant face a
des difficultés financieres importantes pour renouveler leur véhicule interdit

La Métropole accorde donc une attention particuliere aux populations les plus vulnérables a la mise en place
de |la ZFE en proposant B I a fois un cadre rc¢cglementai
prenant en compte les ressources gdenénages.

Une reglementation qui concerne tous les habitants de la grande région grenobloise

La ZFE sera mise en place sur 13 communes dudel@ Aur de
de ce périmetre. En effet, il est estimé présdu tiers des actifs qui réalisent des déplacements dans la ZFE
habitent en dehors de la Métropale

Ainsi, de tr¢s nombreux habitants des territoires |
quotidien ou de maniére plus épisodiqueretoire métropolitain, pour travailler, étudier, effectuer des démarches
administratives, de santé ou encore pour des activités culturellesou de loiSlre pendant , sur ces t

de mobilité alternative a la voiture ne permet pas touglmuréaliser ces déplacementstamment en soirée et le
weekend,et la dépendance a la voiture est plus forte que darslerc ur bai n pacdes tauxdee tr ad
motorisation des ménages et des parts modales de la voiture notablement plus élevées).

La Métropole est donc vigilante a maintenir une accessibilité aux fonctions essentielles (santé, services
administratifs, commerces, cultureG) de son territoir
des horaires dEappsd, tlesdérogatians cibléas et plesrvoes x@emptées permettant
notamment de rejoindre les parkirsgrelais existants dans la ZFE.

Deux mois de concertation volontaire fin 2022 pour définir les contours du projet

Face aux enjeux sociaux et economiques que | a ZFE ir
certains habitantsine vaste concertation volontaseétéorganisée afin de recueillir les avis et demandes relatives
aufonctionnementdelaZFE Cet t e concertation volontaire a eu |ieu

Métropole, trois garants ont été nommés par la Commission nationale du débat pBblmo(CNDivre cette
démarche, quint produit et publié un avis expert et ineiégant

Des expressions dEinguiéetude voire de contestati

Au cours de cette concertatiod,e s expr essions argumenteées OEédqui &t uc
collectées. La nécessiteé dEprésernen santepbliqueadaigpasadébattett de | E

ILe bilan réalisé par la Métropole et celui a été produit par la CNDP sont consultables en ligne :
https://metropoleparticipative.fr/participation/4332&gBaceparticipatif.htm?access=1&tab=43501
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nEest pas contesteée. Pour autant, |l a pertinence de | a
habitants ont notamment exprimé

f Unsentimend Ei nj us tetterrgorideo c i al e

1 Leur sentiment que la ZFE an outil visant principalement le renouvellement accéléré des véhicules,
engendrant un gaspillage de maticre et dEénergie.

1 Leursinquiétudes sur le « tout véhicule électrique » avec ses conséquences sociales et environnementales.

f Laremiseencausedelpertinence dEune vignette CritEAir ne
véhicule, son poids ou ses émissions de gaz a effet de serre.

f LEappreéciati on qnapde é¢ea ruptiresapeo lssiptatiqies actselles dermohplité

Une demade forte de flexibilités a apporter au cadre reglementaire

Concernant es modal ités prati qu e,slressertdnieseecanceration dolomaites de | a
attentes forte s de flexibilités du cadre réglementaireEn effet, 8 u n e  ma nale tes egpregséoms &allectées

dans le cadre de la concertation sont favorables a un cadre réglementaire flexible, permettant de ne pas imposer le
renouvellement de véhicules peu utilisés ou dont les propriétaires sont dans des situations particulieres de
vulnérabilité. Les expressions collectées sont généralement argumentées et fondées sur une logique a la fois sociale
et environnementale.

1 Pour unenajorité de contributeurs (74%), UlEE non permanent@ar ex. active en journée les jours de
semaine) perettrait de répondre a un grand nombre de situations sans alternative a la voiture, sans avoir
a multiplier les motifs de dérogation.

1 Trois principaux motifs dérogationont été mentionnés par les habitants dans le cadre de la concertation
volontaire: «les petits roulews» (43%), les situations personnelles de vulnérabilité a la ZFE (30%) et les
situations professionnelles de vulnérabilité a la ZFE (15%).

f Une majorité dEhabitants ayant cont rdbBbexte me tliao rc oc «
certains axes routiers

Le besoin dEun dispositif dEaccompagnements R |
mobilités liés a la ZFE

i pants B | a ¢ ertation ont faixprimpeart de |

Les parti onc
n dispositif dEaccompagnements R |l a hauteur

besoin dE
ZFE

C
u

1 De maniére généralenombreuses expressions concernaient des attentes en matiere de développement
dEun systc¢me de mobilité qui permette dEétre moin
concertation ont exprimé cette attente).

1 Plus spécifiguement, les participag o n't exprime des attentes dEun

favorisant prioritairement | e report modades mai s n
véhicules
Une majorité dEexpressions -rbuesmotormd| es R | Einterd

Les participants a la concertation sangjoritairement favorables (72%) a ce que les deugues motorisés
soient concernés par les restrictions de circulationLes principaix argumerg mobilisé sontl Eequlat ¢ et
cohérence

Ainsi, suite a la consultéion des territoires voisins et a la concertation volontaire, la Métropole et les
communes ont élaboré des modalités de mise en application de la ZFE qui prennent en compte les avis
exprimés en maintenant | Eobjectif. dEameélioration de | a q
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Le projet de Zone a faibles émissions pour les voitures et les deabes
motorises

Afin

de

repondr e

aux

inqgui etudes

expri mees

par | es

prendre en compte les résultats des études des impagitséconomiques, la Métropole et les communes ont fait

le choix de conditions de mise en application marquées par :

1 Un cadre réglementaire flexibleune ZFE non permanente qui offre différentes dérogations ciblées et des
axes de circulation exemptés).

1 Unaccompagnement

fortement orienté vers le changement de pratique de mobilité.

Par

| Eapplication

de

91 Limiter les impacts sa@ix de la ZEE
1 Ne pas imposer le renouvellement de véhicules qui roulent peu

T Permettre |

a

fondeée sur d

ces deux

pr

e s

i nci

parcour s

pes, I

dEai des

a

p O UT S U ientre sesldBranuhea et celles deetsritaires woisiad s

De maniére génératette flexibilité du cadre réeglementaire, en permettant un usage ponctuel de la voiture sans
imposer son renouvellement, pourrait étre de nature a favoriser le changecwenpatéement en matiere de

mobilité.

Le calendrier et les véhicules concernés

LaZFE, objet du présent dossier de consultation reglementaire, conceniiles particulieres et les deux

rouesmotorisés Les interdictions de circulation des vehicul
mi ses en Auvogessidee Lneanciaglreendprri er dEinterdiction des v
gui est inscrit dans la |l oi Climat et reésilience et
Dauphiné 20222027
Sauf dérogations, et en cohérence akes b | i gati on régl ementaire faite au
circuler est programmée selon le cadre général suivant pour :
f Les veéhicules Cri ¢jalRi20235 et sans CritEAir, au 1
f Les veéhicul ®janvieE204t EAi r 4, au 1
f Lesveéhicul es “@mviet2@®8.i r 3, au 1
Objet de la consultation
réglementaire conduite en
avril/mai2023
0905
Juillet Janvier Janvier
2023 2024 2025
Imposé par la loi climat et
résilience et par le Plan de
protectionde 'atmosphére
Le calendrier de mise en Auvre de |l a ZFE, seul e | a
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La Métropole projette une ortie du dieseb a horizon 2030 qui ferabbbjet diine pro@&dure de
consultation reglementaire spécifique ultérieurement

La Loi Climat et Résilience nEimpose pas de ¢
tenu des enjeux dEa mé&rotarmesacbncesnant ld doxyadE ag eialéetdyaion
des émissions de gaz a effi serre du secteur routier, et au vu des bénéfices sanitaires et environnerr
permis par une ZFE interdisant | a ci r enant diesdl)ole
Métropole projette de rmeiton208. en Auvre une tel

Des etudes compl émentaires sont requises pour
permettant dEabsorber ubitéepor dEmomedal eB | lea ZIF&!
procédure de consultation réglementaire spécifique ultérieurement. Cependant, la Métropole
communiquer de maniére transparente sur cet objectif de maniére a ce que les habitants remdezm@n
compte, des a présent, cette perspective dans leurs choix de naoliis

Une ZFE «on permanente>

A | Einteérieur dacirqlétioni estinterdite ded” beurbsa 1Z Heles, du lundi au vendredi
exceptés les jours fériésaux voitures particuliéres et detues motorisés en fonction du calendrier décrit dans
la partie précédente. Il sera donc possild circuler le soir, les wepgs et les jours fériés quel que soit son
véhicule.

La Métropol e a fuaeiZFE nbrepermanenie pourdréis raiserts primaipales

i) Limiter lesmpacts sociauxe n of frant wune certaine fflexibilite

i) Ne pas obliger le renouvellement de véhicules roulant peu/exclusivement le weekenbbdigpue une
environnementale ( | e renouvell ement du véhicule ayant
dEémi ssi ons d e etdeacansofmatidnidenatiette s er r e

iii) Mai ntenir wun a cetdsen offreiculurdlie, de lescdmanercialetc.

Le périmétre

Un périmétre basé sur 13 communes

Le périmétre de BFEpour les voitures particuliéres et les deones motorisés est composé dediBmunes :
Echirolles, Eybens, Fontainerasj Grenoble, La Tronche, Le Pont de Claix, MeylaBgi@amt SairMartin
d EHc¢ r e-Mlartinl&dinomxt Seyssindtariset, Seyssins.

......

Saint-Egrive

Saint-Martin
Le-Vinoux

Fontaine

Seyssins.

Lo 2FE
T Aaes exemptés

| @  porking retais
1/ \ Q oo

Le grimétre de la ZFE

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE
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Ce périmetre rassemble 78 % de la population et &8 ®ntplois de la Métropole, il concpras de 90 % des
déplacementsfaits en lien avec la Métropader un territoirequi i spose dEfre renforceée dE.
lavoiture( t ransports en commun, infrastructures cyclabl es,

Des voies exclues de la ZFE

Certaines voies sont exclues du périmétre de la ZFE :

0 Les autoroutes, les voies mi des urbaines et des voies dEaccg¢s a
Belledonne)

Le réseau routier national (A48, RN481, A480, A41, R
exclus du périmétre de la ZFE. Ces exemptions ot pgure ct i f de ne paaberrantepdeser dEi
contournement de | Eagglomération gr enoblleuiiscesiop our | e
conduirait B augmenter de mani¢cre socbssantial gaal eé$ éc
les émissions de gaz a effet de serre. Ce,tdifficle transit est trés minoritaire sur notre territoire et ces

exemptions affecteroregn pratiquep e u | Eef fi cacité environnementale de | ¢

i LEacc¢s Rsrdlaisetp grakiersg situés R | Eintérieur du périm
Certaines voies sont exclues de la ZFE pour permettre un acces permanent a deslpislongies gares situées

R I Eintérieur du peérimgtre de | a ZFEdedépasements desipt i on s
habitants des territoires voisins de la Métropole vers la Z&Eogisantl e r abatt ement vers dEa
déplacements (modes actifs, transports en commurjeldude ces exemptions visant a proposer des solutions

d E a d a mux@remidres étapes de la ZFE, le SiviMaAiCe aconcevoir un schéma directeur des paskiatais

dans une logique globale de rabatteméorigue distance sur des lignes de transports en commun structurantes.

it LEaccg¢s R certaim#é établissements de s
Des voies dEaccg¢s au CHU Nord et Sud et B la Cliniaqu
mai ntenir un accg¢s permanent B des etablissements de

soins est aussi permis par desodétions spécifiques).

Les dérogations

La mise en place de |l a ZFE sEaccompagne de |l a possibi
dérogations sont obligatoires et font | &eshdp manierd Ee x e mg
temporaire et locale par la collectivité.

Dérogations nationales

Conformément -B1| Har tCiGCITe RZAZ2ImMesur e i nmetanamenpaseaud | Ear t
vehicules dEinteérét geén e rdéfdnseaia vekiculgséporiant uné € cartednobilihi ni st
inclusion », aux véhicules affectés aux associations agréées de sécurité civile, dans le cadre de leurs missions.

Dérogations locales

Suite a la concertation, afin de garantir & chacun son droit aildénsblsa capacité a adapter ses pratiques, des
dérogations locales complémentaires ciblées seront mise en place. Ces dérogations recherchent le meilleur équilibre
entre | EeffpoorbhEameél der dtai ZFEde | a g néaessitéde régbedreladxai r e |
besoins spécifiques du territoire, a la progressivité du déploiement de la ZFE, et au maintien de la capacité de se
déplacer pour ceux quidispopiblehicaupterme nt pas dEalternative

0 Des dérogations pourrormiotamment étre accordées

1 Auxvéhiculesansportant une personne dans le cadre de rendeaus médicauxéguliers(au moins 6
fois par an) en établissement de santé (diRerdez/ous nédicaux erétablissement de santé) ;

f  Auxvéhiculesdontkei | ométrage annuel t (diteaxPetitarbenwrs)gde pas 500C

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE
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1 Auxvéhiculesdespersondes nt | es heures de travail ne | eur per
en commun  c-&dires pour les personnes qui, au moins 52 jours par amenddeur activité
professionnelle avant 6h30 ou terminent aprés XAh8& Travailleurs en horaires décalgs

1 Aux véhicules des personnes qui résident dans le périmétfd-Berkvaillent en dehors de la ZFE, et qui
ne peuvent pas utiliser unode de transport en commun pour se rendre sur leur lieu de travail (dite
« Travailleurs hors ZRE

1 Aux véhicules des personnes en attente de délivrance d'une Carte Mobilité Inclusion (CMI)

1 Auxvéhicules des entreprises en difficultden procédure de dépét de bilan, de sauvegarde ou en état de

cessation de paiement) ;

Aux véhicules des associations de bienfaisance ou reconnues d'utilité publique

1 Aux véhicules des particuliers et entreprises pouvant justifier de I'achat ou deidam lloceyue durée de
véhicules autorisés avec deélai de livraison important pour une durée de 18 mois, prolongeable de 6
mois, sur demande expresse du titulaire et dans la limite de deux ans maxinrale éagtate du bon de
commande

1 Auxvéhicules spécialisésportant la mention VASP sur le certificat d'immatriculation ;
1 Aux véhicules de collection

=

U0 Le «Pass journalied12 jours»

Tout vehicule n'entrant pas dans | Eune des cateégorie
jourraliére dans la limite de 12 jours/année glissante (« Pass jodit2gloers »). Les demandelgngonten faire
la demande slir E e s p démarchalen ligne de Grendlpes Métropoke chaque utilisation.

En pratique, les demandes de dérogatibnese ont dans | Eespace dAlpesiMémaalec he en
En cas de difficultés a réaliser cette démarche en ligne, l'usager pourra prendre contact avec l'accueil de Grenoble
Alpes Métropole afin d'étre accompagné dans la réalisation dééeettiche. Suite a la demande, l'usagesrse v

attribuer une attestation de dérogation ainsi qu'un macaron. Ce dernier devra étre affiché de maniére visible derriére
le parebrise pour permettre un contr6le par les forces de l'ordre.

Les effets attendussur le parc de véhicules et les déplacements

Le nombre de véhicules concernés par la ZFE

L Ee st idimreomkreode voitures concernées par les différentes étapes de la réglementation reposent sur une
modélisation dynamique année aprés année de la coonpahsigiarc et prend notamment en compte son évolution

« tendancielle> (par exemple une partie des voituresZiitr 3 ci rcul ant aujourdEhui au
2025, méme en absence de ZFE).

Conforrément au calendrier impsar la loi Climatet Résilience» :

1 En2023 seront concer nées 5 repesentangéntirant5@06 voituteaspis2@e s Cr i t
des voitures de laétropole.

1 En2024 seront concer nées 4, egsentantiurt peu moms &0 wituee e s Cr i |
soit 3% du parc roulant

1 En2025 seront concernées les voitures classées Crit'Air 3, représentartn 26000 ehicules soit
12%du parc roulant

Au total, envirorB9100véhicules seront concernés par la ZFElont 27 400 seraient renouvelés et 11 700 ne
seraient pas renouvel@i fait dechangemerst de pratique de mobilité(compte tenu des hypothéses de
modélisation prises)

Les véhicules concerngar les restrictions de circulatiseront plutot anciens, miig u Ei | s Eagira de v
dEau moins 14 ans.

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE



Perspective de sortie du diesel a korizon 2030>

Une interdiction des voitures CritEAir 2 (eéve
2030. Ce projet qui fera | Eobjet dEétudes co
ultérieure concernerabt 000 voiures supplémentairesCependant cette valeur est a prendre avec précat
pui squEell e est tr¢s deépendant esdfiscic hloB xp arE a
est-il essentiel que, dés maintenant, les habitants se tourregatdes motorisations « non diesel » afin di
pas étre concernés par la future interdiction (cette désaffectieervis s du di esel est
sEinstaller ; Cf. chiffres de vente de veéhicu

Impacts attendus sur le nombre de déplacements et les reports modaux

Parmi les plus de 780 000 déplacements quotidiens en voiture réalisés en lien avec le territoire métropolitain
(internes ou en échanges), 86% sont faits en lien avec le périmétre de la ZFE.tGeqséiimepertinentpour
agir sutes dgplacements en voitures.

La mise en place de la ZFE induirait, selon les hypothéses retenues dans la modélisation, le report modal de
plus 35000 déplacements vers les modes actifs ou les transports en comn@oit 5% des déplacements
réalisés en lien avec la Métropole). Ces reports modaux sont majoritairement orientéangpeiesen commuyn

puis la marche et le vélo.

Perspective de sortie du diesel a korizon 2030>

Bien que ce n erésen dossieqréglemehtdre, ajMétropold projetté Iz e en p |
visant la« sortie du dieset a horizon 2030 qui ferébjet dtine proédure de consultation réglementa
spécifique ultérieurement. Selon la méme méthodologie queicédlleé it ¢ e pour | Eéval
«non clasée/CritAir5/4/3», il est esting que la mise en plac&ide ZFE &ritAir 2» entrainerait le repor
modal de 11% des déplacements aujourdEhui reéa

(D
=

Les effets attendus surlagual i t e de | Eair et | es
serre

Impacts de la ZFE sur les émissions de polluants des voitures particulieres et des-dsups
motorisés

LEévaluation des gains environnement &wsiomdtle | &eZFE crae i
de |l a ZFE |liee B son caractg¢cre non permanent ou au
consolideés, il est trg¢s deélicat dEétablir des hypot hg
horaires pendant lesquels la ZFE est active permettent de capter la majorité du trafic et que ii) les flexibilités offertes

par | e cadre r¢glementaire devraient permettre dEaugm

ImpactsdelaZE sur |l a pollution de | Eair par |l es oxyde

U Impacts de la ZFE sur les émissions de NOx des voitures particulieres et desrdeas motorisés

Lafigureel essous présente | es @évol ut idesnveitures partigiereseidens dE o x
deuxrouesmot ori sés sur | e territoire métropolitain pour |
Selon le scénario tendanciel, les émissibns 8 y d e sdesdvéitares partieulieres et des daoyes motorisés

seraient rédues de 24% entre 2022 et2025 ce qui repr ésent e émiseschagiemannéEenvi r
sur le territoire de la Métropol@ette évolutiopositives Ee x pl i que not amment par | e r
véhicule qui sEopcgcrisengbsencgde@REsi vement, y comp
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La mise en place de la ZFE permettrait un gain supplémentaire important, notamment en 2025 avec
|l Einterdiction de circulneflei ®aiedaeseveéphsuls&mgaompBEAgne
dEé mi sBdxynde ddedidaparoapmrt 22022 soit un gai npaddBenviron 290

Gains d'émissions de NOx par rapport a 2022 pour le scénario tendanciel et le scénario ZFE
sur le territoire de la Métropole pour les différentes étapes de la ZFE-m

2022 2023 2024 2025
0%

-5%

-10%

15% -11%

-20%
17%

-25%
-24% -24%
-30%

-35%
-40%
-45%

-50%

W Scénario tendanciel Scénario ZFE

Réductions d'émissions de NOx en pourcentage par rapport a 2022 pour le scénario tendanciel et le scénario ZFE su
territoire de Grenoff\esMétropole pour les différentes étdpéaZ FESource : Atmo AuRA)

0 Exposition de | a population aux concentrations de ¢

Dans la mesure ol le trafic routier est le principal secteur émditeurdy d e set qdedes voitutes particuliéres
et les deux roues motorisés sont responsables de la majorité des émissions de ce secteur, les effets attendus de la
ZFE sur les concentrations de ce polluantsdgtantiels

La figure edessous, présente des cartesadmcentratios annuellsend i o x y d e N@) joar 2acsituation(
initiale 2022, pour | e scénario ZFE en 2025 ainsi queE
en place de la ZFE, associée aux évolutions tendancielles, pérdeettéduire sensiblement la concentration

annuelle del i o x y d esurdeBesriroicetde la Métropole et notamment sur le centre urbain et & proximité des
principaux axes routiers. La carte de différence entre les deux scénarios montre une dimiautiadnalj us qu ER 3
sur les principaux axes de circulation ainsi que des baisses comprises entre 15% et 25% dans le centre urbain.
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2025 ZFE

Moyenne annuslle
en pgom?

I 80
Valeur
I 30
I 20
Seuil
OMS

I,

~ Différence de
concentration

Cartes de la concentration annuelle moyenne du dioxyde dcppotg (Bl6cénario tendanciel en 2022 (a gauche) et
|l e scénario ZFE CQA 3 et plus en 2025 (B droite) et d
: Atmo AuRA)

Le croisement des cartes de concentrations annuelles avec desdmmépartition de la population permet de
décrire | Eexposidiioxmy de d&Ea DdPR,| at E@expasi t idoxydlemoyenne
d E a 2s1ded6 ugfisur le périmétre de la métropole. La mise en place de la ZFE,assefiéss tendanciels,
permettrait de diminuer | Eexpéeni202bLa misenen placededa ZEEe | a p
associ ee aux =effets tendanciels permettrait donc de
métropolitaine de 19% parapport a 2022.

|l mpacts de la ZFE sur | a fipgssPM25ti on de | Eair par

Selon le scénario tendanciel, les émissions de parficgleM2,5des voitures particuliéres et des deoxes
motorisés seraient réduites de 18% entre 2022 et 2025. La mise en place denee#fei pn gain supplémentaire
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i mportant, not amment en 2025 avec | Ei npemetraitaunei on de
réduction des émissions particules fineM2,5 de 39% par rapport a 2022.

La ZFE aurait donc des effets marqués sur les émissmarticldes finePM2,5 des voitures particulieres et des
deuxroues motorisé<ependant, dans la meswst ce secteur contribue de maniére minoritaire aux émissions de
ce polluant, la mise en place de la ZiF&ia effet modeste sur la concentration atmosphérique en particules et
doncsurl Eexposition de |l a population R ce polluant.

Une diminution des émasions de gaz a effet de serre (GES)

Selon le scénario tendanciel, les émissions annuelles de gaz a effet de serfe (GEB)é ¢ hadpmineenteen t
4% entre 2022 et 2025 sur |l e peéer i mgcBoOtornesdtri2026.a metr op ol

La mise en place de |l a ZFE permettrait un gain dEeén
métropole. En effet, selon le scénario ZFE, les émissions anngeltea difet de serdes voitures particuliéres

et des dewroues matrisésdiminuent de 13% entre 2022 et 2025. Ainsi, entre 2022 et 2025, le gain cumulé

d Eé mi s gaz a effst dedsergermis par la ZFE est estimé a envir@083onnes.

Gains d'émissions de GES par rapport a 2022 pour le scénario tendanciel et le scénario ZFE
sur le territoire de la Métropole pour les différentes étapes de la ZFE-m

2022 2023 2024 2025

0%

-2%
-1%

-4% -3% -3%

-4%

-6%
7%

-8%

-10%

-12%

-14% -13%

B Scénario tendanciel Scénario ZFE

Réductions d'émissions de GES en pourcentage par rapport a 2022 pour le scénario tendanciel et le scénario ZFE su
territoire de Grenof#lpesMétropole pour les différentes étapeZ&& Bource : Atmo AuRA)

Perspective de sortie du diesel a karizon 2030»

Bien que ce ne soit pas | Eobjet du présent do
visant la « sortie du dieset a horizon 2030 qui fer@bjet dtine proédure de consultationdglementaire
spécifique ulérieurement. Selon laéme nét hodol ogi e que celle utilis

«non clasée/CritAir5/4/3», il est estimé que selon le scénario £FE CriAir 2» les émissions annuelles
degaz a effet de serrales voitures particuliéres etdes deuxroues & moteur seraient réduitesElu n 1
par rapport a 2022.
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Les mesures &&compagnement

Un écosysteme de mobilité riche et en évolution

La mise en place de | a Zone B faibles emissguens pour
globale de développement dEune mobilité mo.iSelamlepol | uan
déplacements a effager, différentes solutions de mobilgént disponibles, seules ou combindesn, transports

en commun,&o, covoitwage, ple ¢ ghanges multimodaux, trottinettes, marche, etc.

Cet éventail de solutions qui peuvent exister seules ou combinées dessine les ofgtiommbitie® durable de

demain, dans |l esquelles | a voit urmodesdedéplackcmens.nt age par
Un dispositif dEaccompagnement B | a mise en plac
Un dispositif de conseil et dEaides finarfdingrdEsa csomp

l es ménages concernés pe aveclukei attenton phitialeie aux fogers les usr v & |
modestes. Les aides financiéres seront all@ales desonditions de ressources.

f Ce dispositifseEaceompadgmemdmrt tourné vers de nou\

marche apieddo Epartagéesé (transports en commun, covoi
un remplacement du véhicule, méme moins polluant.

f Il est conau autour dEun @ parcours dEaide °, qui
ressourcesde Eusager, |l es parcours quEil emprunte, etc.

Le «rendezvous mobilité», un préalable obligatoire

1 Les usagers concernés devront prendre rendezrs pour un entretien indivVvic
mobiliteé.

1 Cet entretienserar e serve aux habitants reésidant dans | Eun
propriétairsd e pui s plus dEun an dEune voiture concernée

T 11 est necessaire pour ident i fnirgerrogepoté&s prajqggesdeour s d

déplacement.

Par cour s :uhé&ade fihanciére paur changer de mobilité sur une durée de 3 ans
1 Le foyer bénéficiaire se débarrasse de son véhicule (destruction, vente, etc.)

f Il beénéfice dEun ertearédidée, utdisablesians un fameboutiEeude mobitiag\
Citiz, MVélo+, vélos et trottinettesen libkee r vi ce, Covoiturage, TER, <cars
f LEaide sera de 1000 ¢g peoit3aagl Epauth@j.oyer, renouvel a

Par coaides®2dH a prise en charge dEun abonnement M
aide financiére pendant 2 ans
1 Le foyer bénéficiaire consedans un premier tempsen véhicule
f LEaccg¢s au réseau M TAG ou au des membresedu Mdyer(dide + e st
plafonnée B 1000 ¢g pour une année), pour une duré

f Au bout dEun an, |l e foyer d(destruction, vehieetcg et rejditlzear r as s e
Parcours dEaide N 1 ( po ementde00ecwas paranetpar ©yer) q u i sui

Parcour s :ldfEraiisle emn 3charge dEun abonnement M TAG
1 Le foyer bénéficiaire consesan véhicule

f LEaccg¢s au réseau M TAG ou au ser Vviesaufoyey @itleo + e st
plafonnée B 1000 ¢g pour une année), pour une dur é

T Au bout dEun an, l e foyer décide de conserver s
dEaccompagnement .

ILe Syndicat mixte des transportsM®G commun de | Eaire grenobl oi
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Par cour s :dnkEaide duerenouvelement du véhicule
1 Le foyer bénéficiaire se débarrasse de son véhicule (destruction, vente etc.)

T Une aide | ui est attribuée pour queEil se procure
l ongue durée ou reétrofit), dEsouscomitionsdendssopcesiey ant a
en compl é@ment des aides de | EEtat.

Ce dispositifise aoffrir une possibilité de renouvellement du véhicule, y compris pour les foyers les plus modestes.

LEaceraréserséaux veéhicules CrihfWRiirdd®,re€chaEféablle anug@rzi ©

dEétre dEoccasion. Un critcre de poids sera mis en pl
Conclusion
Afin dEameéliorer |l a qualiteé de | Eair et répondre aux

d e | dphete,me Zone a faibles émissions (ZFE) pour les voitures particuliéres etdegsi@uxoteur sera

mise en application le ler juillet 2023 dans 13 communes de la Métropole grenobloise. Les voitures particulieres et les
deuxroues motorisésron chssésset Cri t EAir 5 ne powWwjubhtepl 8628jirtake
partirdu®j anvi er 2024 et Hjander225 tEAir 3 B partir du 1

Afin de répondre aux inquiétudes exprimées par les habitants fid 2022 o ¢ ta acndenation wbentairet

prendre en compte les résultats étsdes des impacts soe@onomiques, la Métropole et les communes ont fait

le choix de conditions de mise en application marquéas pzadre réglementaire flexiblgune ZFE non

permanete qui offre différentes dérogations ciblées et des axesadation exemptés) ein accompagnement

conséquentf ondée sur des parcours dEaides di versidi és, ac
prioritairement orientés vers le changement de pegige mobilité.

Par | Eapplication de ces deux principes, l a Métropol e
de ne pas imposer le renouvellement de véhicules qui roulent pedlep er met t re | a poursuite
essentiels entre ses communes et celles des territoires voisins.

La mise en Visa&asmrardnee laaméZFBr ati on substant éembutree de | a
de réduire sensiblement les émissions de gaz a effet de serre. En effet, il est estimé quecatandezEkles

égmi ssions dEoxydes dEazot e d-eosesmatdrigéesrdieisuerpientde #466ul i ¢cr e ¢
entre 2022 et 2025 sule territoire métropolitain. LEexposition moyenne de |l a popu
réduite de 19% entre 2022 et 2025. En revanche, compte tenu de la contribution minoritaire du trafic routier aux
émissions de particules fines, les effetsd@BRE sur | Eexposition de | a popul at.

ailleurs, la mise en place de la ZFE a des effets positifs sur le climat, puisque lestémissialesannuelles de
gaz a effet de serdes voitures particulieres et des daones motorisédiminueaient de 13% entre 2022 et 2025

La creation de |l a ZFE se materialisera par |l a signat
présente procédure de consultation reglementaire.

Pour gar ant i r ositiffdesfébaluations riégul@resdsarontdréasgesvgoifierl Eameé |l i or at i on
qgual it éaddpter, le Eaa échéalw groportionnalité des mesureseatrcalendrier.
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1. Pourquoi la Métropole meelle en place une Zone a faibles
émissions?

1.1.Une obligation reglementaire

l11la ZFE, wun outil rc¢cglementaire pour amelio

Une Zone a faibles émissions mobilité (ZFE ou)ZF-pour objectif de protéger les populations résidant dans les
zones les plus denses, etdonclespluspodt s, des ri sques sanitaires |iés B
limiter la circulation des véhicules les plus polluants dans un périmétre défini.

Pour circuler dans cette zone, une V ipaebrisddesvéh@ules.t EAi r
La vignette CritEAir (ou certificat qualité de | Eair)
|l eur niveau dEémission de polluants atmospheérdeques. (
coul eur qui sont attribués aux veéehicules selon | eur r

véhicules) et de leur carburant.

Sauf dérogation, les véhicules les plus polluants ne pourront pas rouler dams la ZFE

Classement Certificat qualité del'air =~ Classement Certificat qualité de l'air

Voitures particulieres 2 roues
NORME EURO (inscrite sur la carte grise)
ou, a défaut, date de 1" immatriculation 2 roues, tricycles et quadricycles a moteur .
NORME EURO (inscrite sur la carte grise) @(\)
ou, a défaut, date de 1" immatriculation

Tous les véhicules
100% électriques et hydrogénes

Tous les véhicules
100% électriques et hydrogénes

Tous les véhicules gaz
et les véhicules hybrides rechargeables

Essence et autres Q Diesel Q

Tous les véhicules gaz
et les véhicules hybrides rechargeables

Apartirdu:
- 1 janvier 2017 pour les motocycles
- 1* janvier 2018 pour les cyclomoteurs

Euro5et6
A partir du 1* janvier 2011
du 1 janvier 2007 au :

Euro4 s, | EUr03 - 31 décembre 2016 pour les motocycles
Entre le 1 janvier 2006 Euro5et6 - - 31 décembre 2017 pour les cyclomoteurs

et le 31 décembre 2010 inclus A partir du 1 janvier 2011
Euro2et3 Euro4 Euro 2 Du 19 juillet 2004 au 31 décembre 2006
| Entre le 1 janvier 1997 Entre le 1¢ janvier 2006

/ etle 31 décembre 2005 inclus et le 31 décembre 2010 inclus

Pas de norme @ sy
tout type Du 1 juin 2000 au 30 juin 2004

Euro 3
Entre le 1 janvier 2001

et le 31 décembre 2005 inclus

”  Pas de norme / ;
Euro 2 . ; Jusqu'au 31 mai 2000
Entre le 1* janvier 1997 tout type 5

et le 31 décembre 2000 inclus

Pour obtenir son certificat qualité de l'air

Eurol Jusquau 31 décembre 1996 www.certificat-air.gouv.fr
et avant Pour en savoir plus, consultez arrété du 21/06/2017 établissant 1s nomenclature des véhiculss :
Figuud Tabl eaux de classement Crit E-souesmqioosés. | es voi't

Pl us d Ei:wwwcertificataii.gouv.fr

1.1.2Une démarche volontaire de IMétropole, rendue obligatoire par la loi Climat et

réesilience et |le plan de protection de | Ea
La France a été condamnée pourraspect des valeurs limites européennes en particules fines et en dioxyde
dazote(N) . LEEt at wasrnt ploasrGansvdi ldedEEt at et | a Cour de JlI
payer une forte amende SEil ne prend pas | es mesures

T Un contentieux aupr¢s de | a Coumdu@foctdbres201B)dee de |
condamne au paiement dEune astreinte de 11 Mg ass
respect des normes de qualiteé de | Eair. LEEtat a ¢
dél ai °l d EQ¥UE.t ldee Cour des Comptes eévalue ce cont

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE


http://www.certificat-air.gouv.fr/

19

f Un contentieux aupr¢s du Conseil dEEtat (deécisio
astreinte de 10 Mg par semestre.

f Une décision du @©dhseohdamke at EBEEao iR 2erser | a

|l i gui dation provisoire de | Eastreinte prononceée p

Les collectiviteées dont l e territoire est concerne p

dr ect ement concernées par ces contentieux. Depuis | a

pour financer une partie des amendes quEil a été cond

La Loi dEOrientation des Mobi lend sl HilLnOsM)zaBobfigatoireoun gduFeuen
avant | e 31 décembre 2020 | orsque & |l es normes de qua
territoire dEune commune ou dEune inter dEmar@ouwm| i t & di
GrenoblAlpes Métropole est donc une obligation, comme pour les dix autres métropoles concernées par des

dépassements réguliers des norZRBeurles&ULgeuPd leri 201® répdoadal Eai r
| Eobl i glatOMon | i ée R

La Métropole de Grenoble, un territoire pionn

de | a lutte contre |l es dércglements climatic
professionnels des 2019

La Métropole de Grenoble a instauré dés 20Z%Boer les véhicules utilitaires légers (VUL) et les-pmidds
(PL).

Depuis sa mise en place, la ZBHlitaires et poids lourdsa enregist des Esultats notables : elle a partiéif

alabaissegl obal e de 25 % des eédaicassehiocnlesssur teBearitoyed(Rappc
d'évaluation, juillet 2022).

Pour pl us chifps:/iwivwe.gremabledlpesmstropole.frié8zfe.htm

La loi Climat et RésilieApeomulguée le 24 aolt 2021 rend obligatoire la mise en padelaes toutes les

intercommunaliteés de plejasvierd@25 dt Bldrgit Aifes terhtairésicaneemdéspar d Ei c i
la mise en place de ce type de dispositif.

1Loi portant lutte contre le déréglement climatique et renforcement de la résilience face a ses effets
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Dunkerque +————-—{{

I. i,,,,,,,,,,,,,,,,a Douai-Lens

Béthune

Valenciennes

Reims
] @ Mz
[ ] ————= Nancy
Brest. Métropole du Grand Paris . . Strasbourg
Rennes . Le Mans
mﬁ. @ oriéans @ Mulhouse
Saint-Nazaire >—. . . . Tours D:n
Nantes r-—-4-—1
Lyon
Lmogss Clermont-Ferrand '_ ____ FAmnamae
. ------- Annecy
. .ﬂﬂﬂ* Chambéry
Saint-Etienne L Gramobiy
. Bordeaux
Toulouse . @ Nice
Baycnne. . - [ ] ., : ®
] i @ Toulon
perpignan @ ; : Aix-Marseille
i i~ Avignon
Montpellier L,,, Nimes
. Collectivités soumises a ZFE-m obligatoire dés 2021
(loi LOM)
. Agglomérations devant déployer une ZFE-m avant 2025
(loi Climat et Résilience)
Figure. Les Métropoles concernees par | Eobligation

Source ADEME, 2023.

Cette loi impose égalememtup les territoires concernés par des dépassements réguliers des seuils réglementés,
dont Grenobld | pes Métropole, un calendrier dEinterdictions
1 Au plus tard le®djanvier 2023, pour les véhicules diesel et assimilés dor#ttdadd premiere
immatriculation est antérieure au 31 décembre 2000 ainsi que les véhicules essence et assimilés dont la
date de premiére immatriculation est antérieure au 31 décembreri996lgsés»ou Cr i t EAir 5) .
1 Au plus tard le®djanvier 2024, qur les véhicules diesel et assimilés dont la date de premiére
i mmatriculation est anteérieure au 31 decembre 200
1 Au plus tard le®djanvier 2025, pour les véhicules diesel et assimilés dont la date de premiere
immatriculation est @térieure au 31 décembre 2010 ainsi que les véhicules essence et assimilés dont la
date de premicre immatriculation est antérieure a

Le pouvoir de police spéciale ZFE

Depuis | Eentrée en vigueur, | e 25 -4i®4du22ad® 2021),
présidents dEEPCI R fiscaliteé propre szZFEamoind que
les Maires des communesdt er r i t oi r danswue dékillg sixanpipaoceneptertde la promulgat
la lo). Le président de GrenoBlipes Métropole est ainsi compétent pour créeZBRen établir le périmétr
et en fixer les restrictions de circulation et de siatiement (article L.522 | . C CGCT) .

d E uzirEléfinit les mesures de restriction de la circulation et détermine les classes de véhicules cc
sous réserve des exemptions nationales et des dérogations locales.

1.1.3Uneactioni nscrite au Plan de prot e027i on de | Eat
Piloté par l es services de | EEtat et el aborée en col
| Eat mosphg¢re (PPA) est un outil remglkemegqualiieéedeopé€
respirons, réeduire |l es risques de |l a pollution sur nc
| EEtat, en étroite collaboration avec | esea6Gjeules PB¢
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prévoit des mesures réglementaires et volontaires visant a diminuer les émissions de polluants atmosphériques.
Pl usieurs secteurs sont concernes l es mobilités, | e

LePPAde Grenoble AlpBswuphin@0222027 a été adopté le 16 décembre 2022 par arrété préfec8&Fa022
121600003. Il integre au total 32 actions, regroupées en six grandes thématiques : Industrie & BTP - Résidentiel
Tertiaire, Agriculture, Mobititérbanisme, TransversalCommunication. Notamment, le pféfoitdans son plan
d E a ¢ t miseersplateain@FEntégrant les voitures particuliéres, au minimum selon les obligations de la loi
climat et résilience (action MU.2i&)posant ainsi a la Métropole de Greneble d
f Reéaliser une étude conf or-4edua uxGGTx isguern clee ndsee nhbE aer
Grenobl&Alpes Métropole ;
1 Mettre en place urF-Hntégrant les voitures particulieres, au minimum selon les obligations de la loi climat
et résilence, sous réserve du respect des objectifs du PPA ;
1 Définir, en concertation avec les communes, les territoires voisins et les habitants, un périmétre et des
modal ités permettant dEassurer un &qudndtionhalte entr e
en matiére de circulation, lisibilité et acceptabilité sociale

f Définir et mettre en Auvre des -ahissesplssiviinérabtes.dEacc o

Ainsi, | Einstauration de | a ZFifuneobligatidné&ée & labiclimateti r e met
résilience et une obligatondp | an de protect.ion de | Eatmosphecre

12LEameél i oration d e unlemjeu gamitite i poué lesd e I
habitants de | Eaggl omération grenob

1.21Une qualité de meEair encore insuffisa

La qualiteée de | Eair gue nNnous respirons est deter mi n
particulic¢crement sensi diineelieRetdre climatdioyiesfhvorables:lddispersibrai r e n
des polluants.

lapol lution de | Eair a fortement diminué sur notre te
(notamment oncernant | es nor me:normefEaro)iasxpalitmues voldneassépdoyees i c ul es
sur les territoires en matie chaffage au bois et de moMdlita IEvdlution des pratiques individuelles,

IEamglioration de la performance des motorisations et & la réduction des émissions du secteut industriel

Cependant, les concentrations de dioxyde d'azotg {NBurées en 201)17, 2018, 2019 dans I'agglomération
grenobloise ont dépassé les seuils réglementaires annuels fixés par la directive 2008/50/CE. En outre, 98 % de la
populatiorsont exposés a des concentrations supérieures a la valeur guide OMS de 202Ic{16mayrd ci

dessous). Il apparait également que, bien que les niveaux de particules PM10 ne dépassent plus les seuils
réglementaires annuels depuis 2014, 99% des halsitenitsxposési un dépassement a la valeur guide OMS de

2021 pour les PM2,5 (5 gn/m

Vers une révision des normes europeennes de qtl

Les données collectées par | EOrganisation Mon
atmosphérique a des effets néfastes sur la santé a des concentrations encorbletugifaice qui était adm
jusgquEal ors, | Eamenant ainsi R reéviser, en se
A cette occasi on, l e seuil de ref ér BO a éé divieénpare
passant de 48g/n? (microgrammes pafna 10 g/n®.

AujourdEhui , l e seui l r ¢ gl e meshtoupurs de 469/ nsoiteunernvae
4 fois plus eélevée que celle proposeée par | EO

Tttps://lwww.atmauvergnerhonealpes.fr/publicationstbéamqualitede lairenrauvergnehonealpes2021
https://planclimat.grenoblealpesmetropole.fr/cms_viewFile.php?idtf=1087 &patdervatoe022. pdf
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En octobre 2022, |l a Commi ssion européenne a p
ambiant, qui est désormais discuté entre Etats membres et avec le Parlement européen. Les valeurs lit
reglementaires) devraienréfortementabaisséesans toutefois coincider avec lesommandations de I'ON

Tabl eau récapitulatif des seuils
Valeurs Valeurs limites Valeurs Nouvelle
Guides OMS européennes Guides OMS directive au
2005 réglementaires 2021 1¢" janvier 2030
pg/m3 pg { m3 pg/ m3 pg !/ m3
i Moyenne 40 40 10 20
Dioxyde annuelle
d'azote
i 24h 25 50
Moyenne
annuelle g =2 z o
24h 25 15 25
Moyenne
annuelle 20 40 15 20
24h 50 50 45 45

Les actions visant a réduire la contribution des transports routiers aux émissions de polluants constitugnt un levie

essentiel qui sEinscrit toutefois dans un plan dEact:i
l e cadre de son Plan Climat Air Energie Métropolitain
sontainsimiseesn Auvre : aides au chauffage au bois non perfc
Mur Mur ) , encouragement B | Eutilisation dEénergies ren

Pour en savoir plus sur la nature des polluants atmosphériques ciblés parrleZFiveaux de concentration de
ces polluants sur le territoire métropolitain et sur la part des émissions attribuable au secteur des transports

routiers, se référer a lantia 8.1Etat des lieux des émissionsetdglaal i t € de | Eair sur | e t
1.2.2leseffetsde lapollutiord e | Eair sur | a sant e

La qualiteé de | Eair a des reépercussions, principal eme

peuvent étre immédiats ou a long terme (affections respiratoires, maladies cardiovasculaires, cancemtetc.) et

constateés R partir de niveaux dEexposition infeéerieurs

Ainsi, selon une enquéte de Santé publique Francée territoire de Grenoble Alpes Métropole, chague année, la
mauvaise qu airectementidhgliquéelans le déeés prématuré de
T 135 personnes, l ieés au dioxyde dEazote (majoritai

N

1 293 personnes, a cause des particules fines (majoritairement émises par le chauffage au bois non
performant et secondaiment par le trafic routier).

Les particules diesel sont particulierement dangereuses pour la santé. Elles pénétrent dans les bronches et les
alvéoles pulmonaires, peuvent provoquer des affections respiratoires et augmentent le risque de cancer des
poumos et de | a vessie. Le Centre international de re
dEéchappement de moteurs diesel comme cancérogg¢nes av
essence comme cancerogenes suspectésp@)), en raison, notamment des HAP (hydrocarbures aromatiques
polycycliques) et du carbone suie, principalement présents dans les émissions diesel. Le diesel est également

|l argement défavorabl e en t,@artodi&emdnEmries eékidulesnaptériguss adi 0 X y
2018,aved es facteurs dEémissions entre 5 et 10 fois plus

1Santé Publique France, Octobre 2021. Et udedse dta epnod U éutte so.n Hwvea Il
en région AuvergRbonelpes.
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Une analyse éeéconomique des impacts de |l a poll

A | Eéchelle de | Eagglomération, il est esti me

de 500millionsg / ‘a En outre, une analyse cdiinéfice réalisée sur le territoire métropolitain@amo n t r
est économiquemert socialement rentable d'investir dans des mesures d'amélioration de la qualité
notamment au travers dEactions favorisant | es
permettent des gains de santé considérables.

1.3La ZFEune occasion de réinterroger nos maniéres de nous déplacer
dans un contexte de crise climatique et de hausse des colts de
| Eénergi e
Outre son impact sur la pollution locale et sur la santé des habitants, le trafic routier a également un impact

climatiquemajeurSur le territoire de la Métropole, sa contribution dans les émissions globales de gaz a effet
de serre sEeélgvee RqBi0%e mnf 20t | e second secteur eémet:t

Il est le secteur qui enregistré la plubl&abaisse des émissions au cours des 10 derniéres éb¥éasifioyenne,
contre-40% pour le secteur résidentiel-6t2 % pour | Ei ndustrie).

Evolution des émissions de GES par secteur d'activités (PCAET) / GAM (2010/2019)
Source : Inventaire ESPACE V2021

2500

Emissions (Kilotonnes)

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

W Transport routier M Autres transports résidentiel Tertiaire M Industrie (hors énergie) M Energie W Déchets M Agriculture

Figuu8. Evol ution des émissions dneétropditsin eptee2018et2019e ur d E a
Source Inventaire ESPACE V2021

Le saviezvous?

1 ne faut pas confondre pollution de | Eair e
toxiques ou de particules nocives, ont un effet diredassainté et les écosystémes. Les GES sont respon
du changement <cl i mati que. l'l's restent trg¢s |
santé (R | Eexception de | Eozone, qui est auss

a

La réalité de la crise énergétique et des déréglements climatiques nous invite a réinterroger nos pratiques de
consommation dEénergie et noRoarmdureles émissionmdetgazcareffetdd e d &
serre dedéplacements, différentsslutionsdoivent étre combinéeka plus efficace : se déplacer autregentE e n

IMorelli et al. ; 2019 ; Environment International ; Which decreases in air pollution should be targeted toomangdhbalteféaded
improve environmental justice?

2Bouscasset al.; 2022 Environment Internatigreafoid a targeted number of poltgiared deaths: Forward and backward approaches
combining air pollution modeling, health impact assessmentmefibahalysis
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voiture et limiter le nombre de véhicules danfabrication demande énergie et matériaux. Powségges
nécessitant une voiture : mieux vaut privilégiensages partagdcovoiturageautopartagg les véhiculelggers,
peu consommateurs et si possible électriques.

Pour |l a Métropole, |l a mise en place de | a ZFE sEi
mobilité moins polluante et moins émettricedesgz R ef f et de serre. 11 ne s
des véhicules polluants par des véhicules récents mais bien de réinterroger nos pratiques de moBSiitén

les déplacements a effectuer, différentes solutions de déplacements sont dispsibdeshyu combinéetrain,
transports en commuréle, covoiturage,dte dE ghanges multimodaux, trottinettes, marche, etc.

M =S

s¢r
agi

Les moyens pariladMétopole, AelSMMAG (Syndicat mixte des mobilités de l'aire grenobloise), et leurs
partenairesdfent auj our dEhui un écosystc¢cme riche, toejours e
encore davantage (cf. parielUn écosystéme de mobilité riche et en évolution

Le saviezvous ?

Nos pratiquesdefma | i t € évoluent : au cours des 10 der
pratique du vélo et de la marche a augmenté. Dans la grande région grenobloise, le nombre de déplac
a augmenté de 80 %. Dans la Métropole, ldgdiplacements en voiture est passée de 50 % a 41 % alc
celle du vélo a presque doublé, passant de 4 % a 7 % (source Enquéte mobilit€ esstii@8192020).
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2Une recherche dEeéquilibre en
écologique et les imperats de justice sociale et de
coheésion territoriale

La mise en place de |l a ZFE répond B dEévidents enjeu:
climatiques et de respect de la reglementation. Cependant, la conception de la ZEEbddiéésur une recherche

d éfuilibre entre ces enjeux de transition écologique et les impératifs de justice sociale et de cohésion

territoriale .

Les études conduites par la Métropole au sujet des impact®soo@miques de la ZFE ont, dés leur ongise,
enevidence deux principaux types de vulneéerabilites, p |
aggravées en absence de prise en comptiaptée: | Eune soci al e, LIGi@nsatcdsmeux t er r it
vulnérabilités daconné le prossus de conception de la ZFE.

2.1Une attention particuliere accordée aux meénages vulnérables

La voiture occupe encore une place importdates nos déplacements : sur le territoire de la Métraglele,
représentegres des deux tiers des distanpascouruest les trois quarts des ménagegessedent une (Enquéte
mobilité certifieeCerem@0192020).

Les ménages aux plus faibles revenus tendent a posséder les voitures les plus anciennes, et donc les plus polluantes.
lls seront donc particulierement concerpésles premieres étapes de restriction de la ZFE, tout en faisant face a

des difficultés financiéres importantes pour renouveler leur véhicule interdit. Ces ménages et les personnes qui les
composent sont par aill eur shosies déeafs du b Une distadcE mnpoctante e 1 d ¢
de leur domicile, les rendant ainsi dépendants a leur voiture.

Une analyse détaillée des impacts sécimnomiques de la ZFE est présentée dans lagoartie

La Métropole accorde donc une attention particuliere aux populations les plus vulnérables a la mise en place
de la ZFE en proposant a la fois un cadre réglementaire flexible (cf. pag)eet un dispositif

dEaccompagnement ambitieux prenant en compte |les ress
Exposition B la pollution de | Eair et défaveu
Par ailleurs, il convient de souligner que les populations socialement défavorisées sont a la fois les plus
B la mise en place de |l a ZFE et celles qui ber
routiere. Erffet, les populations qui résident dans les logements situés en proximité immédiate de gr:
routiers sont surexposeéees B la pollution de |

démontré que dans dd&alggéomeésiati om Rrekeaoplboi ut
niveau de défaveur sociale

2.2 Une reglementation qui concerne tous les habitants de la grande région
grenobloise

La ZFE sera mise en place sur ElRconemradesaabitadtsdels Aur de
de ce périmétre. Par exemple il est estimégpsedu tiers des actifs qui réalisent des déplacements dans la
ZFE habitent en dehors de la Métropdid. partie4.2).

Ainsi, de tr¢s nombreux habitants des territoires |
quotidien ou de maniére plus épisodique au territoire métropolitairrapailiet, étudier, effectuer des démarches
administratives, de santé ou encore pour des activiteée

IMorelli et 512019 Environmentténnationaj Which decreases in air pollution should be targeted to bring health and economic benefits and
improve environmental justice?
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de mobilité alternative a la voiture ne permet pas toujours de réaliser ces déplacdendépeetance a la voiture
est plus forte que dans |l e cAur urbain (cela se tradu
parts modales de la voiture notablement plus élevées).

La Métropole est donc vigilante a maintenir une accesktd aux fonctions essentielles (hépitaux, services
administratifs, commerces, cultureBG) de son territoi
partie 3) i ntégrant des horaires dEapplication non per ma
permettant notamment de rejoindre les parkirggrelais existant dans la ZFE.

2.3.Deux mois de concertation volontaire fin 2022 pour définir les tmurs
du projet

231¢ | Eécoute des hab iétonomigeses et degéus dutetrieiter s s oc i

La concertation volontaire

Face aux enjeux sociaux et economiques que | a ZFE ir
certains habitants,a Métropole a souhaité que certaines modalités de fonctionnement de la ZFE soient ouvertes a

la concertation avant la prise de décision finale par les élus du territoire. Ainsi une concertation volontaire a été
organisée du 3 octobre au 9 décembre 2022.

Afin de conjuguer transition écologique et justice sociale, deux sujets majeurs ont été proposés a la concertation
publique, sous la forme Blguestions:

f Les modalités dEapplication de |l a réglementation
0 ZFE permanente @&E avec horaires et hors vegek
o Dérogations
0 Périmétre détaillé

f Les dispositi f s(conseibindividualistaagesdnareidres, etc.).
f LEintégr at-rouenanmbtews dadséalZKE

Le dispositif de participation mis en place du 3 octobre au 9 décembre d fieonisg ani s e r
f 16 rencontres sur | Eespace public (1 300 personne
1 8 ateliers dEintelligence collective (250 personn
T 3 a}eliers design de politique publique mobilisant un mini panel de citoyens sur les questions des mesures
dEaccompagnement .

Lebilan de la concertation volontaire

La plateforme participative mise en Auvre dans | e mé
646 contributeurs diff érents.

LEanalyse des reésultats de | a c o mitparGreadblélpes Mérapdleo nt ai r ¢
qui rend compte
1 Des réponses apportées aux 5 questions ouvertes a la concertation
1 Des nombreux arguments exprimés durant ces événements concernant, non pas directement les 5
qguestions, mais | e $ddpoojetdeZRE, aihssqueda perlinénoepde la régonse i la
problématique de santé publique et de pollution
9 Des contributions produites par les EPCI voisins, le département, les associations et collectifs qui ont
souhaité sEexpr i ésedespropdsitioss de la Cdhventien Citoyemrie iMétropolitaine
pour le Climatoncernant la mobilité

Une concertation garantie par la commission nationale du débat public

Outre ce bilan, les trois garants nommés par la Commission nationale du détapé)ljpour suivre le dispositif
de concertation tout au | ong de sa mise en Auvre ont

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE



27

des objectifs de bonne information ettiggration du public et formuldes recommandations pour les suie
projett

2.3.2Les enseignements tirés de la concertation volontaire

Des expressions dEingui étude voire de contestati

it Un sentiment dEinjustice sociale et territoriale

la nécessit@gudfEamel der éEalia dans |l e but dEamél nBest | :
pas contestée Pour autant, la pertinence de la ZFE commedeutilansition écologiquest questionnée.

Cependant, la ZFE est pergue par de nombreux hatotanie une mesure a la fojaste socialementqui touche

plus durement les populations populairesjaste sur la plan territorial en «empgchant» [aceds aux grandes

fonctions du territoire métropolitain pour les habitants des territoires voisins.

Conment cela a été pris en compt@

Ce sent i men tialec@tHeritojiale sorréspodl sileaw x suj ets dEattent
ont aussi été révélés par les étudéss impacts sociaux et le maintienilects au Aur métropolitain pour les
habitants des territoires voisins (Cf. pa@je Aussi, le projet de ZFE prend en compte ces deux sujet
maniére suivaet:

La Métropole accordee attention particuliere aux populations les plus vulnérablesla mise en place de
ZFE en proposant

1 Uncadre reglementairdlexible: la ZFE seranon permanente (elle ne sera pas active en 8ejrla
nuit et pendanies weekends), elle intégrera un « Pass journdlejours » (permettant de circul
dans la ZFE 12 jours par an sans justification de motif) et intégrera différentes déjasjiftéaset
cibléeg(par ex. pour les travailleurs en horaires dépeilégartie 3),

! Undi spositif dEacc o prpnangeneompteles ressmbcesdesanénages

La Métropole estigilante & maintenir un accés aux fonctions essentielles de son territoire pour |
habitants des territoires voisins en proposantin cadre reglementaire flexible en complément du caracte
non permanent de BFE et du« Pasgournalier- 12 jours »des voiesserontexemptéesfin de permettre
d E a ¢ & éedamgparkingsrelaiset gares localisés dans le périmétre de la&@Ene logique de rabatteme:
vers les transports en commun d Eaccéder de awcemans étabkssements deasamtepius
généralement de permettre le transit via les voies rapides urbainesc er t ai nes v oi (efs
partie 3)

U Une remise en cause de la pertinence écologique de la mesure

De nombreuses expressions souligneénE«@ b ssaciald e#cotogiquele renouveler uréiicule ancien en bon
état, et bien entretenw. Certaines expressions dénoncehtki n f | u e des eonstiugteuls auiomgbiles
et«]l Eobsol escence pmogrammee des voitures

Les contributions remettent également en question, d e
ne tient pas compte du poids et de la puissance du véhiccihmix ee privilégier les véhicules électriques dont la
production est jugeéee tr¢s polluante, et alors que | a

est également pointé.

Comment cela a été pris en comp®

Si la transformation énetigue du parc de véhicules vers des véhicules faiblement émetteurs de polluat
gaz a effet de serre est un levier important de transition mobilisé par la ZFE, la Métropole envisage a
mise en place de la ZFE commerojet de mobilité une opportunité de réinterroger nos maniéres de

1 Ces deux documents, le bilan réalisa péétropole grenobloitele bilan réalisé par la CNDP sont corsudtadigne
https://metropoleparticipative.fr/participation/4332&8Baceparticipatif.htm?access=1&tab=43501
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déplacer. LEobjectif de | a ZFE nEest pas que
un vehicule neuf. En effet, | e r e mp hueetenvirennementh
ieala consommati on de matic¢re qui doit étre mi
en considerant | es distances parcourues avec
véhiculggl B | Eachat comme en fonctionnement).

Laprise en prise en comptedhuble enjeu des impact sociaux et climatiquesns le projet de ZFE est trait
en pratique au travers

- De la misedEwem dadre r ¢gl memetait alé me pad forerx iet
renouvellement dedicules i) qui roulent peg fon permanence de la ZFfti rfest pas active er
soie, la nuit ou pendant les weekend&rogation« Petits rouleurs, ii) qui circulent de mame
ponctuelle dans la ZRERass journali€tl 2 jours) ; iii) qui sont utiliés dans des situations égfiques
de fragilié (voir les diférentes @rogationscibléesen partie3) ; iv) qui sont utiliés pair rejoindre ur
parkingrelas ou une gare permettant de se rabattre sur un autre mode de transport (voir les di
axes exemptés en parge

- Undispositif dE a ¢ ¢ 0 mp a fpremeneanienté vers le changement de mobilité, fondé su
|l ogique de conseil individualise et dEai d
ressources. Le dispositif d E a ¢ ¢ o adesa fipaneiares a
renouvellement du véhicule quicsiconditionnés aux revenus, et au fait que la nouvelle voiture
Iégére, faiblement consommatrice et si possible électrique.

Concernantt e sy st ¢ niest@ilisé dars keicadre des ZFE car il repodes émissions de polluar
de | Eair (oxydes dEasbBGaecrpapeitiuhesntfidnanasG)e
publique dEameél i or atCeépendantdetie classificagianané prénd pas en conipte
consommation du véhicule, son poids ou ses émissions de gaz a effet de serre.

Gla fragilise | Eefficaciteé de | a ZFE eanoumaendac
renforcer | e sentiment dEinjustice sociale de
dEénergie et fortement emettrice de gaz B ef
contrainte dans la ZFE.Matropole a manifesté sa positondquan | a cl|l asaupricatd

demandé une évolution de cette classificatoéte demandean ot amme nt fEBd d o d EEiodr
lors du conseil métropolitain du 30 septembre ZiR#&mant, la Métropole est obligée de mettre en plac
une ZFE en 2023 sur la base de |l a classifica
réglementaire actuel.

0 Des inquiétudes sur l e cal endr i erandneo ndcéep | doH ienmeenrtd ic
véhicules classeés CritEAir 2
Des inqui études ont éte formul ées quant B | a temporal

ce calendrier trop ambitieu, « contraighant», « déconnece des exigences de la gieciale ou dealités du

marché ». Lidée de proéder par interdiction plét que par pdagogie en faisant appel au libre choix pour encourager

les changements de comportement est percue par certains comme une contrainte trop forte et comme une méthode
risquant de susciter de fortes résistances.

Comment cela a été pris en comp®

Afin de prendre en compte | es besoi rssuredificpéofet dee
sortie du dieset consolidé en matiéde calendrier et E o f mobiité la Métropola fait le choix de procéd:
en deux temps.

Un premier temps de mise en place de | a ZFE t e
de | Eat mosphgr e dequiGadéperh pragressieeme s j DagplEiRné& Ei n
Cr i t EAjanvier202%CE e 5 t ul pieseit fossier réglementaire

Remarquela mise eduvre de lgpremiére étapa été reportéede quelques moide maniére doncevoir un
dispositif équilibré, gracmtamment au temps de la concertation.
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Ultérieurement, une procédure de consultation réglementaire spécifique sera conduite concern

|l Einterdiction de la circulation des v eéhesanalys&
réalisées mdrent que ledbénéfices sanitaires et environnementdux une t el |l e ZFE sc
études complémentaires sont requises pour constamrgr o j et consolide en

permettant dEabsorber ULEambpbdi don n@ed aphreddjtebth | nbEa
présent dossier reglementaire

Une demande forte de flexibilités a apporter au cadre réglementaire non permanence,
dérogationscibléeset axes exemptés

DEune mani ¢ eresgians dollectdesdaris & scadre de la concertation sont favorables & un cadre
reglementaire flexible, permettant de ne pas imposer le renouvellement de véhicules peu utilisés ou dont les
propriétaires sont dans des situations particulieres de vulligabes expressions collectées sont généralement
argumentées et fondées sur une logique a la fois sociale et environnementale.

Pour une majorité de contributeurs (74%),4Fte non permanentgar ex. active en journée les jours de semaine)
permettraitde répondre a un grand nombre de situations qui se retrouveraient sans alternative a la voiture, sans
avoir a multiplier les motifs de dérogation.

Trois principaux motifs dirogation ont été mentionnés par les habitants dans le cadre de la concertation
volontaire: « les petits rouleus (43%), les situations personnelles de grdhilité ala ZFE (30%) et les situations
professionnelles de véhabilité ala ZFE (15%).

Une majoriteé dEhabitants ayant contoi hexéednR tlia nc arEaere
routiers.

Comment cela a été pris en comp®

Les expressions argumentées des habitants concernant des attentes de flexibilités, croisée avec les ré
@tudes conduites e nécomaniqies, deedéplaceEeninept a cdtEse fsfoectiso e
conduit |l a Meétropole R faire | e (déchtetiargumerfégmrtied)a

1 LaZFEBera non permanentactive du lundi au vendredi d&d7Bh exceggs jours ériés ;

9 Différentes dérogationpistifiées et cibléesseront prévuefpar ex.« petits rouleurs>, «Passe
journalied12 jours, « horaires écaks », Rendewous nédicaux erétablissement de sanfé ¢;

9 Des voies seront exclues de la ZFE.

De maniére générale, ces flexibilitésjeda de répondre aux expressions collectées pendant la concertati
pour objectif de

i) Limiter lesmpacts sociauxe n of f rant wune certaine soupl

ii) Ne pas par obliger le renouvellement de véhicules roulant peu dag&ueenvironnementale
(l'e renouvell ement du veéhicule ayant dde
de serre et de consommatibe matiére)

iii) Mai ntenir un a cetésen ofiraiculurdlie, de losiutcarimerciale en soirée
le weekend

iv) Permettre le contournemepiysiquede la ZFHrafic de transit)

V) Favori ser sotakedel®drE, fattéul essentiel de son efficacité

Lebesoun dEs paccemptgrerfents & la hauteur des enjeux de transformation des
mobilités liés a la ZFE

Les participants [ | a concertat i o mpter@uxtestrictionstde lpZE.t de |
Par ailleurs un groupe de 20 habidsRnitEaacpmpageceée mént3.
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U Le développementBusny st cme de mobiliteé qui permette dEétre

67% des participants ha concertation ont exprimée | e besoi de

n

n
d

permette dEétre moins deépenda n le reaf@cenieat des mfrastruatuees et P a r mi

services de mobifif la facilitation defintermodalié, ke besoin de garantir lécsirité et une bonne cohabitation

entre les différents modes de transports.

Comment cela a été pris en compf

Lapartie7ldécrit | Eof fre de mobi |l it épadois mal eonnue, airsiiquse
evolutions. En outr e, |l e SMMAG a e navagton d détérmise
les principes régissant I'organisation de la mod&éersonnes et du transport des marchandises, la circu
et le stationnement, pour la période 2@Q235 (cf. partig.).

Par ailleurs et a court terme, le cadre réglemrende la ZFE prévoit des exemptions de certains axes ri
afin de permettseel Rasces Bedeaipaeskgages | oc:
de report modal.

U Des attentes dEun di sposint pribritaidrieatcle epog angdal enmais n t

f
I

nEexcluant pas |l es aides financigres au renouvel

26% des participants a la concertation déclarent que les aides financiéres au report modal sont prigaitaises et

que 25% des patrticipants considérent ges dides financieres au renouvellement du véhicule sont nécessaires,

10% jugent que la collectivitt nedqmsl es mettre en Auvr e.

Comment cela a été pris en comp®

La Métropole et le SMMAGE en train de mettre en placedigpositif d E a ¢ ¢ 0 mp adgshabitardstetla
Métropol@ r t i cul @n apaowaoudE i ndi vi dualtEa #ndrgiereCe dispesidif
est avant tout «orienté» vers le report modal, mais cogsamt que certains habitants soeffectivement
dépendants de la voiture pour leuépldcements, il groit aussi des aides finaggs au renouvellement ¢
véhicule.

La premic¢re &t ap eignemenest anmendezvous avecEia conseillapMobilitéisant &
identifier les soliions de déplacements permettantsi e ad apt er R | Ei nt er di estt
obligatoirepour accéder aux aides financiéres.

Deux types dEa iodtal®s éfreidensamdésius;condison ge segsources des ménages.

- Desaides financiéres au changement de pratiques de mobilitéur aider a financlrsdéplacements
suite B I Einterdiction de votre voiture de¢
- Desides financiéres au renouvellement du véhicflea c hat ou | ocati on |
changement dmotorisation). Seules les voitures |égéres et peu consommatrices seront aidés
voitures essence ou diesel neuves seront e

Par ailleurs, la Métropole et le SMiEt@nten placeunai de R | Eacqui s iotdassitance
électrique

Pour ¢étre effectivement mobilisé par vhafeasi rpal bll B
intermédiation par des relais ayant soenaissance du terrain social et en particulier des territoires priori
dela politiquedelai | | e et des territoires en fragilite

mani festation dEintérét du Fonds dE a2023enmntaégQe\
QVA, territoires fragdle accompagner et préparer les changerdentsmportements dans les mobilités » »
notamment a susciter des projets autour deobgectif.
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Une majoriteée dEexpressions -rbuesmoorsds!l es R | Einterd

Les participants a la concertation sont majoritairement favorables (72%) a ce que-tesigleuxotorisés soient
concernés par | es restrictions de circul dacahéremce Le pr i

Comment cela a été prisn compte?

Les dewroues motorisés seront concernés par les interdictions, au méme titre que les voitures part
avec |l es mémes flexibilités du cadre rc¢gl emen
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3. Le projet de Zone a faibles emisss pour les voitures et
les deux roues motorisés

Afin de reépondre aux inquiéetudes exprimees par |l es
volontaire et prendre en compte les résultats des études des impacts seémnomiques, la Métropole des
communes ont fait le choix de conditions de mise en application marquées par :

1 Un cadre réglementaire flexibleune ZFE non permanente qui offre différentes dérogeititéesset des
axes de circulation exemptés).

1 Un accompagnement avec des aides diversifiées et adaptées selon les revenus des foyers.

Guidée par ces deux principes, la Métropole a pour objectif de

1 Limiter les impacts sociauxie la ZFE

1 Ne pas imposer le renouvellement de véhicules qui roulent plemns une logique autant sociale
guEenvironnemental e

1 Permettre | a pour s uiettresesidamnuhea et celles deeterritairgs vaisiad s

De maniére générale cette flexibilité du cadre reglementaire, en permettant un usage ponctuelrdestmsoit
imposer son renouvellement, pourrait étre de nature a favoriser le changement de mobilité.

3.1Le calendrier et les véhicules concernés

La ZFE, objet du présent dossier de consultation réeglementaire, conogriteréssparticulieres et les deux

roues motorisés Les interdictions de circulation des vehicul
mi ses en Auvre de Lneancialreendprrioegrr edsksiirvteer di cti on des vi
quiestinscritdanslaloiCl i mat et resilience et dans | e Plan de pr.

Dauphiné 20222027(cf. partiel.L
Sauf dérogationgt en ¢ oh er e n crégleraentaire faile Buotérrtoirig it i toenr di ct i on pr o
circuler est programmée selonddre général suivant pour

f Lesvéhicues CritEAir Sjuilett2023 ans CritEAir, au 1

f Les veéhicul ®janvieE2024t EAi r 4, au 1

f Les veéhicul #anvieE2025t EAi r 3, au 1

Objet de la consultation
réglementaire conduite en
avril/mai 2023

9099
-0—0—O-

Juillet Janvier Janvier
2023 2024 2025
N .

—

Imposé par la loi climat et
résilience et par le Plan de
protectionde 'atmosphere

00

FiguretLe cal endrier de mise en Auwvrmrd ske (lcam dZFRE bl saeacl)e els
dossier reglementaire
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La Métropole projette une ortie du dieseb a horizon 2030 qui ferabbbjet diine pro@&dure de
consultation reglementaire spécifique ultérieurement

La Loi Climat etasRasi IciadrecmarriEirmmpEsent erdi cti ¢

tenu des enjeux dEamélioration de |l a qualiteé@
routier, et au vu des bénéfices sanitaires et environnemerdamispar une ZFE interdisant la circulation
véhicules CritEAir 2 (éventuellement wunigqueme

a «horizon 2036.

Des études complémentaires sont requises construire le proj&onsolidé emat i ¢re dEof
permettant dEabsorber un report modal B | a hai
procédure de consultation réglementaire spécifigue ultérieurement. Cependant, la Métropote
communiquer de maniére transparente sur cet objectif de maniére a ce que les habitants puissent
compte, des a présent, cette perspective dans leurs choix de mobilité.

3.2.Une ZFE «@on permanente»

A | Einteérieur dacirclatoniest nterdite ded” beurbsa 1Z Heles, du lundi au vendredi
exceptés les jours fériésaux voitures particulieres et dexpues motorisés en fonction du calendrier décrit dans
la partie précédente.

La Métropol e a f aiZRmohpermandnie poxr troisaisons priacipalesr un e

iv) Limiter lesmpacts sociauxe n of frant wune certaine fl exi

V) Ne pas par obliger le renouvellement de véhicules roulant peu/exclusivement le weeken
logique environnemergle(l e r enouvell ement du veéhicul e
dEémi ssions de gaz R effet de serre et d

Vi) Mai ntenir wun acet&senoffra cultukllerde loisirbtacommerciale en soil
le weekend.

De maniere générale cette flexibilité du cadre réglementaire, en permettant un usage ponctuel de la v
imposer son renouvellement, pourrait étre de nature a favoriser le changement de mobilité.

La non permanence de uhedégéferémsioprale Efficacitéthéorique de a @FEis
| Eameél i or at i o n:lagpatielprapose des Elémeris de disculssibrace sujet.

Ce choix dEune ZFE non permanente reésulte not
gui se sont exprimés dans le cadre de la concertation volontaire conduite fin 2022.

3.3.Lepérimetre

3.3.1Un périmétre basé sur 13 communes

Le périmétre de BFEpour lesvoitures particulieres et les demaues motorisésst composé de £8mmunes :
Echirolles, Eybens, Fontain&rési Grenoble, La Tronche, Le Pont de Claix, MeylaBgrgamt Sainvartin
d EHg¢ r e-Mlartinl&dinomSeyssinePariset, Seyssins.

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE



34

Saint-Egrive

Saint-Martin.

/ Meylan

La Tronche
e Grands
Satiors
g P
o

Saint-Martin [ o e e
d'Héres

Gidres
Domaine
universitaire

Fontaine

{|  Seyssinet-Pariset Grenoble

Seyssins

Caane

Eybens

nnnnn

Echirolles

trede ()
e

Lo Varderet

to2F€
=== Axes exemptés
@ Forking retais

QO Gore

Figureb. Périmétre de la ZFE

Ce périmetre rassemble 78 % de la population et 87 % des emplois de la Métropole, il paptat:deres
de 90 % des déplacementits en lien avec la Métropdlel diwmpoodé fdE renforc
voiture (t ransports en commun, infraEofuceudes moyp
déplacements, les bénéfices et impacts liés a ce périmatrdétaillés dans la suite de ce rapport.

3.3.2Des voies exclues de la ZFE

Certaines voies sont exclues du périmeétre de laaZiEe(kexhaustive des voies exclues de la ZFE est annexée au
projet dElaZFE éis &dispositomdarns le présentatasglementaije

U Les autoroutes et les voies rapides urbaines qui traversent la ZFE
Le réseau routier national (A48, RN481, A480, A41, RN87, RN85 et A51) est exclu du périmétre de la ZFE.

Cette exception vise garantir un itinéraire de contournementssurant la continuité des flux de tran:
nord/ sud et est/ ouest, sans quekEil soit necess
di stances parcourues et donc | Ei mpact sfupartiel.2

Cette exception affectera peu les effets de la ZFE, car ce trafic dit de transit est trés minoritaire s

territoire : les @placements se font & majoritairement eéchange avec les autres communes détlapble
ainsi que les territoires voisins.

Les expressions collectées dans le cadre de la concertation volontaire conduite fin 2022 étaient par
cette question.Lh ogi que de ces exemptions devra étre d

i Les voies dEacc¢s aux massifs (Vercors, Chartreuse,
Différentes voies sont exclues du périmétre de la ZFE

f Trois routes dEaccg¢cs vermssedrVercospssif du Vercors (s
o depui s | Ediav& enlpasSanat pan Bassenage
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o depuis | EA480, e-Parigehssant par Seyssinet

o depuis | Eéchangeur du Rondeau et |l a N87 (rocade

f Trois routes dEaccg¢s: vers |l e massif de Chartreuse

o depu s 48laBaintEgréve vers Proveysieux et QeaiChartreuse
0 depuis la N481 a SaMartirtle-Vinoux vers Quagn-Chartreuse

o depuis | EA41 R Meyl an, en pa s-anhaftreugesetSarcemasTr onc he

f  Une route vers Venon@aintMartind EUr i age, depuis | a N87 (rocade
f Une route dEaccgs vers Poi avartind EHep eiss | a N87,
f Une route dEaccc¢cs vers Bresson, depuis | a N87,

Ces exemptions permettentabattement sur les voies rapides urbaines pour les habitants des masaffa
de ne pas i mposer dEitinéraires aberrants de
lien avec la zone.

Les participants a la concertation ont estine maniére trés majoritaire (87%)Jue | Eac c ¢ ¢
montagneux devait pouvoir étre garanti de fagon a ne pas pénaliser les habitants des communes situé
massifsqui sont trés dépendant de lem&hicules pour se déplacEn outre, leprini pe dEe x e m
voies dEaccc¢s par mensestierlesdux dtédexpringdansde c8drerdela qprcertatit

0 LEaccc¢pmarkiBgsrdeelsai s et gares situées R | Einteéerieur

S u

en

en

du

Certaines voies sont exclues de la ZFE pour permettre un accés permanent a des parkings ou des gares situées a

| Ei nt éérimétra de laBE
f P+R Catane (Grenoble)

1 P+R Esplanade (Grenoble)

1 P+R Saint Marino (Saint Egréve)

1 P+R Karben (saint Egreve)

1 P+RGrand Sablon (La Tronche)

1 P+R Plaine des Spastgjare de Gieré&ieres)

1 P+R Le Verderet (Eybens)

f P+R Gar e edtE Egcahrier qidhimeles)i r ol | e s

1 P+R Le Prisme (Seyssins)

1 P+R Hétel de Ville (Seyssinet Pariset)

1 P+R Etoile (Le Pont de Claix)

f Leparking dEAIl pexpo
Les études réalisées (cf.paifi® i ndi quent qpolE iépondeesuix basains @eslépademes
des habitants dederritoires voisins de la Métropole vers la ZF&e donner acces a certapakingsrelais et
gares |l ocalisés R | Eintérieur du peérimctre di
déplacements (modes actifs, transports en comméiaelela de ces exemptions visant a proposer des solt
dEadaptation aux premicres étapes de |l a ZFE,

parkingsrelais dans une logique globale de rabattement longue distance sur des ligngsodis tarcommul
structurantes.

Le maintien dEapakpgs epleainsanetnt garaax a f ait | E«
concertation volontaire conduite fin 2022.

it LEacc¢s R certains établissements de sant e
Certaines voies sont excludss la ZFE pour permettre un accés permanent a des établissements de santé:
1 Hépital Nord HCE (La Tronche)
1 Hopital NordMichallon (La Tronche)
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1 Hépital Sud (Echirolles)
1 Clinique des Cedres (Echirolles)

Ces exemptions permettent de maintenir un accémagpemh a des établissements de santians

| Eaggl omération. En compl @ment aatés auxsomesetraitéengansile
cadre r¢cglementaire de | a ZF Erendeewustidicavxertablissejnent

de sané » et ii) du« Pass journalierl2 jours (Cf. cidessous).

Le maintien dEaccg¢cs permanents aux hopitaux
volontaire conduite fin 2022.

3.4Les dérogations

Lamiseenplacedea ZFE sEaccompagne de |l a possibilité dEoctro
dérogations sont obligatoires et font | Eobjet dEexemrg
temporaire et locales par la collectivité.

3.4.1Dérogations nationales

Conformément -¥®11 Bar CiGEMe RaA2MB8sure instaurée R | Earti

f Aux veéhicules dEinteérét geéneral p Fliswsviset ai re tel s
f Aux veéhicul esbeémkifntcdraéntt ogdéen &fraacli | it és de pdssage t
SUSVis€

1 Aux véhicules du ministére de la défense

1 Aux véhicules portant une « carte mobilité inclusion » comportant la mention « stationnement pour les
personnes handicapge © pr évue {Bardul Eardtei cdlee |IEa2z41 on social e
de stationnement pour per sonne-%2 duandndeicode planes pr ev
rédaction antérieure au ler janvier 2017 ;

1 Aux véhicules affectés aassociations agréées de sécurité civile, dans le cadre de leurs missions.

3.4.2. Dérogations locales

Suite a la concertation, afin de garantir a chacun son droit a la mobilité et sa capacité a adapter ses pratiques,
GrenoblA | pes Meétr op ol e espgéraygations lecales Edmplénterstaiiaigéesr d

Ces dérogations recherchent | e meilleur équilibre ent
de |l a qualité de | Eair et de | a sesduteritoretaldpeogressivitée s si t e
du déploiement de | a ZFE, et au maintien de |l a capaci

crédibles a court terme.

Les bilans reéguliers du disposigtaitf opsrt méeuromtt i dEé&eal
liste le cas échéant.

Afin de faciliter | eur traitement, |l es demandes de dé
Al pes Métropol e B wwiv.Eeavides. géemarahes.geenoblealpasmetropole.fr/dernaeder
autorisationruncertificat/demandeune derogatiorzfe/

En cagle difficultés a réaler cette démarche en ligne, I'usager pourra prendre contact avec I'accueil de Grenoble
Alpes Métropole ou de I'une des communeZ Eédfin d'étre accompagné dans la réalisation de cette démarche.

Suite a la demande, l'usager se voit attribuer unstatten de dérogation ainsi qu'un macaron. Ce dernier doit étre
affiché de maniére visible derriére le4mige pour permettre un contréle par les forces de l'ordre.

Les dérogations individuelles a caractére temporaire

Des dérogations individuelles pouir étre accordées
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U Pour une durée de 3 ans renouvelable :

1 Auxvéhicules spécialiségportant la mention VASP sur le certificat d'immatriculation ;
Aux véhicules de collection ;

=

1 Auxvéhicules des entreprises en difficultden procédure de dépét de bilan, de sauvegarde ou en état de

cessation de paiement) ;
1 Aux véhicules des associations de bienfaisance ou reconnues d'utilité publique.

Les dérogations mentionnéeglessus sont déja existantes dans le cadre de la ZFEspathitules utilitaires
Iégers et les poids lourds.

Les dérogations pour lggéhicules des entreprises en difficuéi& pour lesvéhicules des associations ¢
bienfaisance ou reconnues d'utilité publique t not amment fait | Bodoljeatées
dans le cadre de la concertation volontaire conduite fin 2022.

U  Pour une durée de 1 an renouvelable :

1 Aux véhiculesansportant une personne dans le cadre de rendeaus médicauxéguliers(au moins 6
fois par an) en établissement de sadite(«Rendez/ous nédicaux eretablissement de santé) ;

En complément de cette dérogation spécifigeerdea/ous nédicaux ermtablissement de saét> prévue pour
les pathologie lourdes demandant des remdeg nédicaux féquents erétablissements deantg, la question
de Fccés aux soine st traitée, dans |l e cadre rc¢glement
dEaccg¢s aux CHU nord et sud Rassijoarmalied2j&f (Qf. aidessbus)
qui paut, quantalui, é&tre mobili€ dans le cadre de reneeaus de santé épisodiques.

Le motif médical de dérogation a souvent été évoqué par les habitants dans le cadre de la concertatiol
conduite fin 2022.

1 Aux véhicules dont kiilométrage annuet ot a | n Ee x ¢ ¢ (di\e «RetitssroulBwWs);0 k m

La dérogation ®etits rouleurs a pour objectif de ne pas obliger au renouvellemeghibelles qui roulent
peu» et dont la contributiorla pollution defir est donc limée.La logique deette dérogation est a la fois
sociale etenvironnemental¢ | e renouvell ement du veéehicule ay:
de gaz a effet de serre et de consommation de matiére).

De maniere générale cette dérogation, en permettant age unodéré de la voiture sans imposer
renouvellement, pourrait étre de nature a favoriser le changement de mobilité.

Cette dérogation résulte notamment dEexpressi
volontaire conduite fin 2022.

1 Auxvéhiculesdespersondes nt | es heures de travail ne | eur
en commun  c-&dires dour les personnes qui, au moins 52 jours par an, débutent leur activité

professionnelle avant 6h30 ou terminent aprés X6id@& Travailleurs en horaires décalgs

La dérogation kravailleurs en horaireécdls » est récessaire dans la mesure cette situattmmjugue un
besoin de déplacement sans alternative en transports en commun et des revenus qui peuvent étre
élevés.

Cette dérogations résulte notamment dEexpres:
volontaire conduite fin 2022.

1 Aux véhicules des personues résident dans le périmétre de [AFE travaillent en dehors de la ZFE,

et qui nepeuvent pas utiliser un mode de transport en commpaur se rendre sur leur lieu de travalil

(dite « Travailleurs hors ZkE

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire

GRENOBLE-ALPES METROPOLE

per



38

La dérogation kravailleur hors ZkEvise a offrir une solution pour les trajets domidil@vail (qui sont
contraints)etpour esquel s | e changement de mobilité nEe
sont nombreuses pour les trajets R | Eintérieu
travail éloigné peuvent ne pas étre sitiliables par un autre mode que la voiture

1 Aux véhicules des personeesattente de délivrance d'une Carte Mobilité Inclusion (CMI)

Les titulaires de carte CMI sont el igibles R
uni guement dEoffrir une solution temporaire |
peuvent étre longs

1 Pour une durée de 18 mois, prolongeable de 6 mois, sur demande expresse du titulaire et dans la limite de
deux ans maximale arfir de la date du bon de commande, aux véhicules des particuliers et entreprises
pouvant justifier de I'achat ou de la location longue durée de véhicules autoriséslalaaarivraison
important.

Depuis 2019 notamment les délais de livraisontdésev&u | es sui te B | eur ach:
dérogation a donc pour objectif de traiter ce sujet.

Le «Pass journalied12 jours»

Tout vehicule n'"entrant dans aucune des cateégories i
journaliéere dans la limite de 12 jours/année glissante (« Pass journalier »).

Les demandeurs souhaitant utiliser uhass journalier doivent péalablement enregistrer leuéhicule dans
| Eespace de démarche en | ifopteaéhidue erBagistnd, dsbpbusentAtiligerleurs Mé t r o
12 Pass ZFE journaliers en faisant la demande a chaque utilisation depuis la méme plateforme.

Le «Pass journalier a pour objectif de permettre de circuler maniére épisodique dans la ZFE (par e»
rendezv ous de sant e, une deéemarche administrative
transport de char ge | oewPabsejournalierentwamsgdiertlaeflexibibtélafferte
par la non permanence de la ZFE.

De maniére générale cette flexibilité du cadre reglementaire, en permettant certains usages poncl
voiture sans imposer son renouvellement, pourraidétnature a favoriser le changement de mobilité.

Le principe général de cette flexibilité, et spécifiguement sa concrétisation sous forRassigournalier, a
fait Ibbjet dexpressionsMabitants colleotes dans le cadre de la concertation voiomzonduite fin 2022

Pour toute demande de dérogation individuelle a caractére temporaire, l'usager doit effectuer une demande
specifique pour chacun des véhicules concernés et f o
démarche en lignde Grenoble Alpes Métropole.

3.5ControledelaZFE un doubl e enjeu dEefficac

La mise en place dEun dispositif de contréle effica

réglementation et donc son efficacité surdaagql i t € de | Eair, mais aussi pour as
usagers et donc contribuer & son acceptabilitéCe | a a d E a paf certinsrhabitagtdags lescadde i g n &

l a concertation volontaire qui sEest deérouleée fin 202
Chaquétapereglementaire de E-Elonnera lieu descampagnes dmntrdle a visée pédagogigsans sanctions

pour l es conducteurs ne r espec)tCes tontrples gouetord sin r@leoded i t i o
sensi bil i sat iUtériesementldes canfpagnesidetcantedle avec verbalisation seront réalisées. Elles

seront effectuées dans un premier temps de maniére mamezailmterception.

Dans un second temps, dispositif de cdrble automatis&ial e ct ur e des pl a @auragétrd Ei mmat 1
mis en placeJn tel dispositif est permjmr laL o iOriedt&tion des Mobilités (LOM)Ht at s Eest engagé
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la disposition des collectivitéa partir de2024 le cadre Iégal et matériel pettant un contrdle automatisé
efficace, qui prot¢cge |l es | ibertées publiques tout en
de la route.

3.6L Ee v aldupdet o n

Les ZFE constituent un di s p oegpériencé somt entoeetlacunagan.ciimd,ilasteé c e nt
essenti el mettre en place un dispositif dEévaluation
proportionnaliteé du di spositif par d E é v eispbsitife | s aj u
dEaccompagnement .

Not amment, une évaluation sera obligatoire en 2026, a
| Ear 22121 éu Chde général des collectivités territotiales

Ces bilans mesurcegirotniton£i pnpracdi fdfesr emtt ®ri ndi cateurs,
dEévolution du parc de veéhicules, de changements de ¢
a réussir cette transition.

Le suiviporteraaussisurlegiosi t i f dEaccompagnement porteé par | e Me
des ai des par typol ogi es de demandeur s, adaptation
budgétaireG) afin dEen assurer |l es ajustements nécess
12 LEaut ortiet g oocuamppérteenndr e | Earr été en évalue de faeson reégulicr

attendus et peut le modifier en suivant la procédure prévue au Ill du présent article »{attidle CGZA)3
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4.Les effets socice conomi ques attendus
zone urbaine
41Un protocole dEeéetudes et dEenquét
potentiellement vulnérables face a la mise en place de la ZFE
Pour preparer |l a mise en place de |l a ZFE, Grenobl e Al
dEenquétes permettant dEévaluer |l es publics susceptil
que leurs vulnérabilitésetapaci t €s dEadaptati on.
Le terme de vulneérabiliteée vient faglttda médecine. 11 sE
Le concept de vulnérabilité est intrinscquement I i e
collectif.

Appréhenddes vulnérabilités revient a identifier les groupes de populations les plus exposés aux conséquences

dE

*LEAgence

CE

*Le

une forte per

turbation.

Volet quantitatif

(périmetre aire grenobloise a

Grenoble, avec EMC2)

¢ Contexte et dynamiques socio-
démographiques, disparités sociales

¢ motorisation, flux, navettes domicile-
travail, co(it des véhicules...

Labonatoiedfconomie
Appliquée de Grenable

vAGence

Enquéte panel GEM

(usagers de la voiture)
(périmétre métropolitain)

Démarche
qualitative

(sur 16 communes dont 11
métropolitaines)

e juillet - septembre 2021 - 634
réponses analysées

¢ Comportement de mobilité -
Acceptabilité selon scénarios de ZFE -
perception

¢ Travail exploratoire avec des
professionnels ressource

* Entretiens individuels et collectifs
avec des habitants (selon publics
identifiés)

¢ Atelier de travail sur les leviers auprés
des services métropolitains

Figurdd. Panorama des démarches conduites et des acteurs impliqués

est un outil d'

Laboratoire

ingénierie

publique
d E E ¢ 0 (@GAEL)umitérAixtepde recharchesentit ke CNRGHABENtvdrsi# Grenoble

d E u r bnayrenolslaiseassba@ation @i 1902 dprit les missions sont prévues par le Code de I'urbanisme
partenarial.

Alpes et Grenoble INP. Les recherches de GAEL portent principalement sur les questions d'innovation et de consommation
durables, en particulier dans les secteurs énergétiques eiratyrstriels.

Ce

travail ssEest appuyeé sur

1 Des analses statistiques, conduites par | EAgence dEUrbani sme d
not amment des données du recensement général de | :
CEREMA (EMC?)2DIR2 0 r ¢ al i s & e gré&obloiSedetdn patcdeevéhiceles entciaculatian au
Pjanvier 2021. Ces analyses portent notamment sur
l e reste de | Eaire grenobloise, | e nnwiuseu de mot o

f  Uneenquéte qualitative conduite en 2021 par | EAgence dEUrban
de publics susceptibles dEétre particulicrement t
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l eviers dEada p teanfocasgroup aver dds traaailleurs bociaur dingi gue des entretiens
qualitatifs avec des individus.

1 Une enquéte quantitatve condui te en 2021 par | e | aboratoire
auprés des habitants de Grenoble Alpes Métropslepdo s ant dEune voiture, afin
l a voiture, |l eurs reactions face au projet de ZFE

administrée en ligne via Ipanel de recherchesle GEM (Grenoble Ecole de Management).

4.2. Le poj et de ZFE aura des &effets |
grenobloise
4.2.1Un périmétre ZFE trés attractif, qui draine de nombreux flux

Le périmeétre ZFE accueille 78% des habitants et 87% des emplois du territoire métropolitain ainsi
gue de nombreux équipementsapeurs

L E agrenabloises E &t e n 894 kn#, et cduvre 11 intercommunadis. Elle accueill833400 habitants
(INSEE 2019) et a gagné plus d®®@3dabitants entre 2009 et 2019, mé&msa croissance démographique,
essentiellement tirée par fatalité,tend a se stabiliser.

Offrant 344 000 emplois pour 351 000 actifs occugfés ayant un empl oi ), qiekaire gr
3400e mpl oi s entre 2009 et 2019. Ce territoire économig

filicres i ées 3 |l Eindustrie et de n o mBleckonigue, s entr
transformation des matériaux, numéritpgiciel, énergie, ingéniedenseil, commerce de gros, logistique
transport, chi mi e,e ptlarsrtiutraii ree gfhfairantaec iledG)pl Ls fort e
et publique de France selon | EINSEE avec environ 25 (
centres de R&D dEentreprises privées de renom.

Enfin, | Eakeresgranobkoritoire touristique qui sEadoss
de 280 000 lits touristiques. Une large partie des flux associés traversent le périmétre de la ZFE pour accéder aux
massifs de | EOi s adors ou dd la CHartrduse ek demiers atticent égsl@ement de nombreux
habitants de | Eaire grenobloise pour leurs |l oisirs.
Au cAur de | Eaire grenobloise, | etlp6stkm?mgtiamajeutkpartica ZFE

du c Aur aindd Gremgble Aljidétropole.
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Saint-Egrdve

Meylan Q

- Gigres
Domaine
universitaire

Fontaine

R-Panm

Seyssins

Saint-Martin
d'Heres

Grenoble

Eybens

Lo Varderat.

°Ilid—nnuml

Lo 2FE
= Aes exemptés
Q)  Farking retais

@ oo

Figurel. Périmétre de la ZFE

A | Eéchelle du territoire métropolitain, le peérimgtre
91% des surfaces de vente en grande et moyenne siefacet 100 % des esf{faectii s dE&t wd

A | Eéchelle de | Eaire grenobloise, |l a ZFE accueill

e .
en grande et moyenne surface et 99% des effectifs dEE&

Cepérimeétreaccueille également désjuipements majeursst t r acti fs B | Eéchel:l e de t
Universié et grandegcoles, grandsdpitaux et cliniques, équipements culturels, sportifs et de loisirs, gare de
Grenoble (desservie par les TGV).

Ce périmetreoncentre deombreux commerces a large rayonnemesityés notamment dans le centvidle de
Grenoble et dans plusieurs grandes zones commerciales (cf. carte page suivante).

Données 2019 Valeur % Métropole % aire grenobloise
Population 350 000 78% 42%
Emplois 191 000 87% 55%
Etudiants (*) 63 000 100% 99%
Surface de vente des GMS (**) 449 000 91% 55%
Tablead: Donnéesso@oc onomi ques R | Eé c.BoertesINSEEQI9 pér i mgtre d
(*) Etudiants inscrits dans un &t ab l-bas(goempesBiSel Eens e i
classes preéparatoires) dans | Eune des 13 ¢

(**) GMSgrandes et moyennes surfaces commerciales
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Le Fontanil / St Egréve / St Martin le Vinoux :

25 000 habitants, 12 000 emplois, 93 000 m? La Tronche / Carrenc : 11 000 habitants,
de GMS, Centre Hospitalier Alpes Isére 11 000 emplois, 7 000 étudiants (Faculté
de Médecine), 5 000 m? de GMS, Hbpital

Grenoble centre-ville élargi et
Nord (CHUGA)

presqu’ile scientifique :
83 000 habitants,
67 000 emplais,

15 000 étudiants,
90 000 m2 de GMS
Clinique Mutualiste

Meylan : 18 000 habitants, 12 000 emplois,
12 000 m? de GMS, Inovallée

Giéres et Saint-Martin-d’Héres Nord : 20 000
habitants, 12 000 emplois, 34 000 étudiants
(Domaine Universitaire), 78 000 m? de GMS,
Clinique Belledonne

Sassenage / Fontaine / Seyssinet-
Pariset / Seyssins : 54 000 habitants, .
18 000 emplois, 39 000m?2 de GMS

Autres quartiers de Grenoble et de St Martin d'Héres. :

71 000 habitants, 23 000 emplois, 7 000m? de GMS

- ’ GRANDALPE / Centre-ville et quartiers Est d’Echirolles / Eybens /

20 000 habitants, 10 000 emplois, Grenoble Alliés-Flaubert-Malherbe : 70 000 habitants, 37 000 emplois,
66 000m” de GMS (dont 60 000 2 000 étudiants, 55 000 m2 de GMS (dont 37 000 & Grand'Place),

a Comboire} Hépital Sud (CHUGA), Clinique des Cédres, ALPEXPO.

Echirolles Ouest / Pont-de-Claix :

Espaces urbains mixtes

Il  cspaces a dominante activité ou grands éguipements
- Centre-ville élargi de Grenoble et Presqu’lle Scientifique
Centre commercial
0 5 10 Km Université ou grande école
\ ] ]
Hopital ou grande clinique
Réalisation AURG (GJO) dec.2011
Actualisation chiffres 20/03/2023 = Autoroute

Source : INSEE (RGP 2019 et SIREN) ; Atlas régional de I'enseignement supérieur et site internet des écoles et universités (étudiants); base de
daonnée LSA Expert 2019 (surface de vente des GMS (grandes et moyennes surfaces) + principaux réseaux de commerces franchisés).

Figures. LEorganisation multipolaire du cAur métropolita
ainsi que Bresson, Correnc, Le F@uarillon, Poisat et Sassenage

De nombreux flux de déplacement liés au périmétre de la ZFE

Le pémétre de la ZFE draine de nombreux déplacemEm2319, 7600 personnes travaillent dans la ZFE sans

y habiter, avec unex aire de recrutement>qui couvre | a majeur e mammee | Ed | Il B
la carte cidessous. En outrd1®00 personnes vivent et travaillet dans la ZFEEnNfin,27000 personnes

habitent dans la ZFE mais travailleri IEExtérieur de cette derniére.
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Périmétre de la ZFE

Part d'actifs travaillant dans la ZFE
[ ]<10%

[]10a20%

[0 20 & 40%

I 40 3 60%

I 60 a 80%

Il plus de 80%

Kilométres
Sources : BD Topo® IGN, INSEE 2019
L Agence durbanisme de la région grenobloise, nbo - 03/23

Figure. Pourcentage dEactifs occup @é&imarededalZBEQue ¢ ommu |
SourcesINSEE, recenseménérgl de la population 2019.

LEenquéte mobiliteé certifi 2e02GEREMAMe ( ENOEEBOt & tnak i sqeL
300000déplacements quotidiens sont effectés entre le « cAur métropolitain » et le reste de Hire

grenobloisesur un jour ouvré de semaiRar ailleurs, on totalisnviron 1,2 millions de déplacements internes

au cAur métropolitain.

Le cAur métropolitain couvre un peér i mcléesidcomniumesdee me nt
la ZFE ainsi que Bresson, Corenc, Le F@damilon, Poisat, Sassenage et Venon.
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4.2.2. Des territoires plus ou moins impactés au regard de la structure de leur parc
automobile et de leur dépendance vis vis du périmetre ZFE

Biévre Isére Biévre Est Pays Voironnais cuar‘::::lgrer:fsére)
§f 55000 f 22400 § o400 f 10
§ 10 R 550 #3380 i 3200
Jo0 1400(6%) | Vel 1900 (19%) | e 11100 (28%) | L*L 900 (18%)
= 36,500 (41%) () 14 600 (0% Y 60 800(37%) ) 7000 (42%) | Le Grésivaudan

Saint-Marcellin

f 102200
36100
“e7 18100 (40%)
T 68 600 (33%)

Grenoble-Alpes
Métropole

f 446600
% 220400

Vercors Isére
44500 - Yo7 139 400 (76%)
- o
W 13300 \ & o 227 400 (35%)
Yo 3200 (17%) mmn -
Facj 29700 (41%)] | Massif
u Vercors d-llﬂl!d'ﬂh-u :
T 11800 bl.n- o Vizille Qisans
R 3o \_ f 10700
O atheysine Y 5900
EPCI dus-:lsére "o 1500 (27%) ’. 000 \5’
m' o 7700 (32%) ~_ Lo 400 (8%)
% ﬂ- 5000 = 6700 (35%)
La Mure o
Données Trigves © ,'\ 1 900 (26%) -
B Foruatons ot § 10100 P 12600 (39%)
i Emplois (2019) iZTDU B
N, R %L 1300 30% . )
£ w eI 0,
Nombre de voitures (2021) et % du parc 96300 (40%] Kilométres
Q actuel touché par la ZFE horizan 205)5 Sources *insse RP 2019, SES parcs automobils su 01/01:2021, ADMIN EXPRESS IGN
(CritAir 3-4-5- non classé) LiAgence durbanisme de fa région grenabloiss, claigo - 0223
Figud0O Les 11 EPCI (*) de | Eaire grenobloise popul ati
ZFE, parc automobile en rdimudasst i on et % de VvE

SourcesINSEEcensemenggéral de la population 2019, Miaiste la transiticgdtologique et de la éston des

territoires, parcs déhicules au 01/01/2021. (*) &&dlissement public de c&agion intercommunale
(communauteées de

LEobjectif

Cc 0 mnoméraien,et Métoopoleg).n aut € s

dEagg!

d e craisertld sguctprexdu parceaut@mmbile de ehaque territoi@avec comme le

montre la carte eflessusdides di sparités notables en termes de par

circula i on hor i zo##5@06n2lassésEtlesiflix Berdéplacetents (navettes domiciléravail) en

lien avec le périmétre de la ZFPes éléments seront également présentés mrdau médian des ménagde

chaque territoire, en raison de larétation entre la faiblesse de ce dernier et la proportion de véhicules visés par la

ZFE.

Presde 48 00 voitures particulic¢cres en circulation

cat égor i e-56unoncBEssées 3

AuZFrjanvier 202878000 véhicules en circulatioté t ai ent détenus par un ménage O

grenobloise. Le périmétre de la ZFE accueille 35% de ce parc (soit0065whicules). Pour mémoire, ce

perimgtre accueille 42% des habitants et 55% des empl

l«Unvéhiculest reéputeé en cirewlatidan,conEirlél estt eemni qgkeeevi si aucu
certificat dEi mmatriculation indiquant une sorti eéhide parc
endommage suite B un accident, declaration de voigeablmde vente

iens dEun

véhicules passe leur controle technique avec retard. Pour en tenir compte, un véhicule passant un cantr&ectechmig
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Les vehicules potentiellement |l es plus polluants (vi:
2025) s ont -445etnon Classés.IErdprésent@nt 36% des47® 00 voi tures en circul
grenobloise au 01/01/202A.cette date, on dénombrait prés dedDD3voitures en circulation class en Criir

3, 4, 5 ou non cla&sa |E ghelle defhire grenobloise. 34% (soit 800véhicules) ont un propriétaire domicilié dans

|l e périmgtre de |l a ZFE, 11% dans |l e reste de | a Metro

Elec; 1% CQA1L; 28% CQA2; 35% CQA3;24%| |CQA4;7% |CQAS;1%

Non classée; 3%

Figurdl Répartition du parc de we@&i parewi gm etMinistéredea tt IEAM r
la transition écologique et de la cohésion des territoires, parcs de véhicules en circulation au 0d¢@ifieap1. CQA
de qualité de | Eair (vignettes CritEA

Périmétre ZFE Reste Métropole Resteaire grenobloise| Total aire grenobloise
Véhicules en 16400 63000 25100 478000
circulation 35% 13% 52% 100%
Dont @Wsd t | 60000 20000 93000 17300
non classés 35% 11% 54% 100%

Tablea@: Parcs de véhicules en circulation par grands ensembles territoriaux. Source : Ministere de la transition
écologique et de la cohésion des territoires, parcs de véhicules en circulation au 01/01/2021

Poids des véhicules visés par la ZF#es disparits territoriales qui refl étent le revenu nédian

Reste aire grenobloisq Total aire grenobloise
] ) )

% Cr i-458BAi | 37% 32% 37% 36%

dans parc total

Périmétre ZFE Reste Métropole

Tablea@: % des v e m5dnan classés Gans le pRréen circuBation par grands ensembles territoriaux
Source : Ministere de la transition écologique et de la cohésion des territoires, parcs de véhicules en circulation au
01/01/2021

retard est considéré comme ayant circulé durant cettexp&ingee Ministére de la transition écologique et de la cohésion des
territoires, SDES (service des études et statistiques), parcs de véhicule au 01/01/262tlvewotice exp
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Grésivaudan
33%

Part de Crit'Air 3-4-5 - non classés
dans le parc de voitures en
circulation au 01/01/2021

[] 32-35%
[7] 35-37% (moyenne GREG : 36%)
W 37-40%

. >=40%

=

Figud2 Part des -4BdmoouléssCrist BAins B8e parc en circul at
grenoblois&ource Minigire de la transiticgdtologique et de la ésion des territoires, parcs éeoules en
circulation au 01/01/2021

Parc EPCI de voitures particuliéres selon CQA
0% 20% 40% 60% 80% 100%
CC Ceeur de Chartreuse .
CC Biévre Isére
CC Saint-Marcellin Vercors Isére Communauté
CC du Trigves
CC de la Matheysine
CC de Biévre Est
CA du Pays Voironnais ‘
CC de I'Oisans
Grenoble-Alpes-Métropole
CC Le Grésivaudan

CC du Massif du Vercors

f
\
\
\
\
1 \
\
\
\
\
\
I

mElec mCQAl wCQA2 wCQA3 mCQA4 mCQAS ® Non classée

Figurd3 Reéepartition du parc de voitures particulicres
Source Minigdre de la transitiadtologique et de la ésion des territoires,rpa de ghicules en circulation au
01/01/2021
Le Gresivaudan et | e Massif du Vercors mais aussi |l es

constitueé par delsnon éldsiés Gds ¢eritoiles se takadtérisente@usit par un revenu
médian par unité de consommation supérieur a la moyenne.

Il nver sement , l a part de ces veéhicules est nettement
Chartreuse, Biéwlsére Communauté, SaiMarcellinVercorsisere Commnauté, du Trieves, de la Matheysine et
de Bievrést. Ces territoires se caractérisent par un revenu médian par unité de consommation plus faible.

Les territoires de la Matheysine et du Trieves cumulent une dépendance impodanseduigpérimétre da ZFE
(plus dE1/4 de |l eurs actifs occupés travaillent dans
ZFE a horizon 2025 nettement supérieure a la moyenne et des revenus médian plus faibles.

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE
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S ‘/}
i
/) Coeur de
Chartreuse
18%

St Marcellin-
Vercors -
Isere
17%

Oisans [
8% ’

Part des actifs occupés qui travaillent
dans le périmétre de la ZFE

[] <15% ) - b
] 15-25% :
[ 25-30%
[ 30-40%

Source : INSEE, RGP 2019 .
. >=40% A

Figurel4 Rart des actifs occupés de chaque territoire qui travaille dans le périmétre ZFE
Source INSEE, RGP 2019.

Saint-Jean
de-Boumay

La-Cote
Saint-André

Saint
Etienne-de
Saint

Geoirs

Roybon

Revenus médians disponibles pour

les ménages en 2018 Monestier-de
8 Clermont La-Mure
Il 27025800
B 2002320
Clelles Mons
B 255022100
20990- 21550
o 5 10
20990-20990
[ C—
Sources :BD-TOPO® IGN traitement relief AURG, GEOFLA ® IGN, Kilomeétres

Corine Land Cover 2018, L' Agence d'urbanisme de la région
grenobloise, Insee-DGFIP-Cnaf-Cnav-CCMSA, Fichier localisé social et
fiscal 2018- CLO, 11/2021

Figurel5 Revenu médian par unité de consommation de chaque EPCI en 2018
Source FILOSOFI (fichier lésdisal et fiscal) INSEE / DGFIP / CHAF / CNAV / CCMSA
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4.2.3. Au sein du territoire de Grenoble Alpes Métropole, de fortes disparités entre les
communes en termes dEi mpacts potentiels de

10 communes ont une paH5tdnodclassésvetiementsupdériesre a moyeknéii r 3
sein du peérimgtre de +deClaxFSipMaititd EsHE adgass ueetroimdrémesuoel | e s |
dde Grenoble et Fontaila plupart de ces communes se caractérisent par un revenu médian pag uet
consommation inférieur a la moyenne de la Métropole.

Inversementi ans 19 communes, | a #-&dnonclhesés estpaticuliérenestfabl€r i t EA |
(inférieure B 31%). |1l sEagit geéneér eohsemmatonestdlevé.c o mmun e

Périmétre ZFE

O

Part de Crit’Air 3-4-5 - non classés
dans le parc de voitures en
circulation au 01/01/2021

[ <28%
] 28-32%
D 32-35% (moyenne GAM : 35%)
[] 35-37%
B 37-40%

B >=40%

Source : ministére de la transition
/‘ écologique et de la cohésion des
e territoires, SDES, parcs de voitures

(Wl en circulation

Figudd6 Part des -4%dndnclassé®dans e pdrctek@rdulatior8des différentes communes de la
MétropoleSource Minigire de la transiticgtologique et de la ésion desgerritoires, parcs déhicules en
circulation au 01/01/2021.
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100%
w LVEELLRRLEERRERLR I i ERRRRRRRRRRNRNnigs
i ARARRRRARRRARRRARNNYE 1| FIRRRRRRNRREE] !
SHEEHEEE 1 (ARRRNNRARNRNNNRAEI
FEIRNNNRRNRRRRRRERE 11
60% I HEESEEE I ESEEEIEEESEEIESESEESEEESSSEEEESEEEEEEEE NN
e EEE R R EEE R E R E R AL e BB R B R Bl
o LA RN RN N RN NN RN NN RN NN nnnnnnniioeiing m Non classée
o I AR RNRY] sRnEnnuini ann tlssatatnnlaibliy =%
“nocd e bt e e e e e e e
el ARRARRRRRRRRNRRRREE] 1| LEEELL L v
o LN EL RN e
= @ a = v ow v c £ K c cE x € @
S $gdeE $9: BF Py g8 §°83 1% @ 3 ¢
s 5 £¥LE3 253 £3 t "€ & 2z &8 2
* 3 gE° g3 ) : § f 5: 3 &
’ Fii i § e i
g 3 E
E a

Figurel7 Répartition du parc de voitures particulieres des 49 communes de la Métropole par catégorie de vignette
CritEAiT

Source Minigtre de la transiticgitologique et de la ésiton des territoires, parcs @eoules en circulation au
01/01/2021.

Revenu annuel médian disponible par UC (€)
< 18100€
18 100 a 23 600€

I 23 600 a 29 100€

I 29 100 a 34 600€

I > 34 600€

Sources : Insee-DGFIP-Ciaf-Crav-COMSA, Fichier localise social et fiseal 2015
LiAgence durbanisme de I région grenobloise, mal 2022

Figurel8 Revenu médian annuel par unité de consodpaatommune de Grenoble Alpes Métropole en 2018
Source FILOS@fdhier localésocial et fiscal) INSEE / DGFIP / CHAF / CNAV / CCMSA

1 Les Unité de Consommation (UC) sont un systéeme de pondération attribuant un coefficient & chaque membre dumhéeage et permetta
comparer les niveaux de vie de ménages de tailles ou de compositions différentes.
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4.3Un projet de ZFE qui interroge le niveau de dépendanceawss de
| Eusage quotidien de |l a voiture

4.3.1Des niveaux de dépendance a la voiture variables selon les territoires

Le niveau déépendance a la voiture peut étre apprécié au travers du taux de motorisation ou de la part modale liée
a la voiture.

De fortes disparités territoriales dans | e nivea
Les données INSEE (recensement général de laipopolat 2 0 1 9 ) permettent dEesti mer
ménage R IlEaicrheeldreemebl oi se, contre 0,97 en moyenne a
LEenquéte -m0d0 | sawl i2drded® de fortes dispar iadtomebileder ri t or
Grenoble et, dansne moi ndre mesur e, dans | e cAur métropolitai
voiture. En dehors du cAur meét-moinsare ivditae enbeaugolipesontd e 9 0 ¢
deux ou plus.

Part de ménage ayant deux voitures ou plus

Part de ménage n’ayant pas de voiture Part de ménage ayant une voiture

% 0% 40 % 4%
7% 39%
E
9% % 43% w
8% 39%
Ny % ax #s
W 25238% W 4sas1%
:4 N )
Source : Enquéte Semaine — CM5Z LVAGENCE @
Figuel9 Part des ménages sans voiture, avec 1 voiture e

Source EM&enqéte mobilié certifite CEREMA) 2PA20. Bur nétropolitain périmétre de la ZFdargi aux
communes de Bresson, Corenc, Le Foataitlibn, Poisat, Sassenage et Venon.

Les habitants «hors ZFB utilisent la voiture pour plus de 60% de leurs déplacements quotidiens.
Cette part est inférieure a 40% pour les habitants du périmétre.

2,8millions de déplacements sont réalisés chaque jour par les habitar@gl dplacements par jour/personne
(EME 2021).

1,5 millions de déplacements sont effectués en voiture (conducteur ou passager) chaque jour par les habitants de
| Eaire @elerepidsentes3d% des déplacements quotidiens.

Cette moyenne cache de fortes disparitts3 7 % des dépl acements des habitants

voiture contre 63% de ceux des habitants du reste de la Métropole et 66% de ceux des tabitamtse st e de | E
grenobloise.
Ensemble 53% 11% 5% 1%
Coeur métropolitain 37% 17% 8% 1%
Reste métropole 63% 7% |39 I1%
Reste EMC2 66% 7% 2 11%
0% 105 20% 30% 40% 50% 60% 70% BO% 90% 100%

m Voiture M Transports collectifs mVélo Marche mAutres

Figur&0.Part modale des habitants selon le territoire de résidence
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4.3.2. Un usage de la voiture globalement en baisse par rapport aux autres modes

La voiture reste le mode de déplacement majoritapeo ur | es habi tants de | Ea
sSon usage est en baisse
Avec environ 1,5 millions de déplacements réalisés par jour ouvré moyen de semaine, la voiture reste le premier
mode de transport utilisé par I pastmddaddée 33% ant2619/2080 | Eai r e
(passagers et conducteurs inclus).
Entre 2009/2010 et 2019/2020, la part modale de la voiture baisse de 7 points, au profit principalement de la
marche et du vélo.
Comment se déplace-t-on ?
Parts modales des déplacements
— S
* Usage en diminution
* Mais prédomine toujours
Les transports collectifs
* Maintien de l'usage
* Jeunes de moins de 25 ans = 60 % de la
fréquentation
* Usage en forte croissance
* Premiers usagers du vélo = hommes actifs
W Voiture conducteur Voiture passager M Transports collectifs ¢ Pres dun déplacementsura
) *® Usage en croissance
W Vélo Marche W Autres @
Figur@1 Evolutions deags modaledD é p| acements des habitants de | [
Source EMQengéte mobili certifite CEREMA) 28020 et EMD (eéigurénage dplacements) 20€2010.
Par ailleursla mobilité (nombre moyen de déplacements par personne et par jouréoule semaine) des
habitants de | Eaire grenobloise est en baisse entre 2
Cette baisse concerne avant tout les déplacements réalisés en voitucemme conducteur ou passager. De ce
fait, malgré la croissance démographique, le nootalrdeé déplacement réalisés en voiture sur un jour ouvré moyen
de semaine par |les habitants de | Eaire grenobloise di
LEeévolution de |l a mobiliteé des habit antefsisudedégécehn aque t
hausse de | Eusage de |l a voiture dans |l e Greésivaudan.
baisse.

1 Répartition en % des difidts modes de déplacements.

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire
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Evolution de la mobilité par mode entre 2010 et 2020

Biévre Grésivaudan Voironnais SMVIC Sud-Isére- Ensemble
Vercors-Chartreuse

M Voiture M Transports en commun W Vélo Marche M Autre
vAcENcE

Grenoble Reste coeur Reste métropole
métropolitain

Source - Enquéte Semaine — CD1

Figure2 Evolutions de la mobilité (nombre de déplacements par personne et padaiDgptacements des
habitants de chaque territoire de | Eair e

Source EMQengéte mobili¢ certiite CEREMA) 28020 et EMD (eéigurénage dplacements) 2062010

Une évolution des volumes de déplacements
différenciée selon les modes

Nombre de déplacements par mode

(total déplacements EMD 2009-2010/EMC? 2019-2020 : - 5 %) Trois éléments expliquent
1,5 million les évolutions de volume
(-16 %) de déplacements
® Augmentation du nombre
832 000 d’habitants
14 % ) e
(+18%) ® Baisse de la mobilité individuelle
quotidienne
320000 )
(-4 %) 131000 ® Evolution des parts modales
-28 %)
[ | P
Voiture TC Vélo Marche Autres

*Interprétation : ce chiffre révéle une stagnation ou un léger
recul des déplacements en transports collectifs (superposition

des intervalles de confiance statistiques) @

Figur3 Evolutions du nombre totalé@datements par matl@éplacements des habitants de chaque territoire de
| Eaire grenobl oi se
Source EMQeng@te mobilié certifite CEREMA) 22020.
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4.3.3Des usages encore tres dépendants de la voiture dans certaines situations

Environ 80% des échangeshet r e | e cAur meétropolitain et |l e r e:
voiture

Sur un jour ouvré de semaine scolaire, on dénombre
f Enviol, 2 millions de dépl ac e madontB336%soneréalisésenwaiurec Aur |

(conducteur ou passagér)
§ 270000 a 300 000 dplacements BHa@hanges entre le Aur nétropolitain et le reste deHlire
grenobloisedont 79 a 84% sont réalisés en voitu@mnducteur ou passager).

Envirorb0%?d es échanges en voiture entre | e cAur métropoli
de départ ou dEarriveée des territoires exteérieurs B C

Les actifs utilisent plus fortement la voiture au quotidien que la moyenmee s habi t ants de
grenobloise

9%

16%
6% 23%
6% 36% 35%
b 7% 39% 40% 44%
6%
20% - 61% 9%
11% 7%
8%
25% 8%
1% 95% 6% 9% 7% 6%
7%
8%
17% 239%
9% 32% a45% 21%
9% 29%
= = =
% 2% B
Travail Travail Apprentissage, Etudiant Scolaire Demandeur Retraité Reste au foyer Autre Ensemble
a plein temps & temps partiel  formation, jusqu'au BAC d'emploi
stage
Source - Enquéte Semaine — CMOD32 M Tous les jours Plusieurs jours par semaine Plusieurs jours par mois Occasionnellement Jamais LAGENCE
Figure4 Frequence dEusage de | a voiture cdbéplaecemensnduct e
des habitants de chaque territoire de | E.

Source EMQenaiéte mobili¢ certifite CEREMA) 22020.

En2012020, R | Eéchelle de | Eensemble de | Eaire grenobl
70%des personnes qui travaillent & temps partiel déclarent utiliser la voiture comme conducteur tous les jours ou
plusieurs jours par semaine. CEest nettement supeérieu

plus de la moitié sont danstie situation.
Déplacements domicilg¢ravail et domicile-achat : la voiture reste trés utilisée et sa part modale
baisse peu

Sur un jour ouvreée de semaine, |l es motifs pour | esquel
en 2012020 sont les déplacements domitidevail (69% de part modale voiture), domiaiteompagnement
(65%), domicileachat (57%) et domicHeisite (57%).

Pour les achats, la voiture est notamment utilisée en lien avec grandes surfaces et centres cofavesciaex
part modale proche de 80%) et beaucoup moins pour les achats en petits / moyens commerces avec une part modale

dEenviron 50 %.

1 LEenquéte mobiliteé certifiée CEREMA (EMC#*) est unerre@nquéte p
qui sont fonction du nombre de personnes interrogées. Compte tenu du faible éelilfintélfinecde déplacements et parts de la
voiture sont a considérer comme des ordres de grandeur. Nous affichons ici les intervalles de confiance (bsupesieféteures e
entre lesquelles il y a 95% de chance que la valeur réelle se situe).

2 Plus précisément 57 & 64%

ZFE-mobilité 2023 | Concertation volontaire GRENOBLE-ALPES METROPOLE
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Les évolutions des parts modales par motifs entre 2009/2010 et 2019/2020 souligadrdisge de la part
modale vdire reste limitée (-2 points) sur les flux domicileravail et domicile-achatsal or s quEel | e
globalement beaucoup plus importante sur les autres types de déplacement.

Motifs de déplacement a la destination

. Autres
V|5|7t; 19
Travail
22%
Loisirs
17%
Université
3%
Ecole
Achats 10%
18%
Accompagnement
Démarches pag
P 16%

Part modale selon le motif de déplacement

Ensemble

Université
Collége / Lycée
Loisirs

Ecole

Achats petits/moyens
commeérces

Visites
Démarches
Autres

Travail
Accompagnement

Achats grande surface
0

R

20% 40%

@
=)
S

80% 100%
W \Voiture MTransports collectifs mVélo Marche mAutres

*Autres : camionnette, camion, deux et trois roues motorisé, trotinette, rollers...

Figure5 Répartition des déplacements par mopigsts modales par grands motifs de déplacHDéptdcements
des habitants de chaque territoire de |
Source EMQeng@te mobilié certifiée CEREMA) -2009.
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Evolution 2010-2020 des parts modales par motif de déplacement

2010-2020 2010-2020 2010-2020 2010-2020 2010-2020 2010-2020 2010-2020 2010-2020 2010-2020
1% =29 0% —1%— 1% —0%— 1% —1%— 0% —0%— 3% 1% 39, w29 2% —1%—
18%
21% 23% 23%
31% 31% 31% 26% 25%  30%
33% 379 32% 28% o, 31%

11% 9304
11

4%
8%

Domicile Domicile Domicile Domicile Domicile Domicile Domicile Non lié au Ensemble
-travail -école -université -achats -visites -accompagnement -autre domicile
A
Source - Enquéte Semaine — GD3 M Voiture M Transports en commun W Vélo Marche M Autre lT. w..\GUENQE @

Figure6. Evolution des parts modalesnaaidg motifs de déplacendbéplacements des habitants de chaque
territoire de | Eaire grenobloise

Source EMQengéte mobili certiite CEREMA) 28020 et EMD (enquéte ménage déplacemen) ZD09

La voiture est plus utilisée le samedi que lesitres jours de la semaine

Et le weekend ?

Parts modales des déplacements des habitants
de 15 ans et plus

Mobilité des habitants
de plus de 15 ans*
5% 3

9% 4%

La semaine 37
Le samedi 30

. (17
Le dimanche 1.8 S

Semaine Samedi Dimanche

W Voiture M Transports collectifs ®mVélo Marche

Figur@7 Parts modales des déplacements en semaine, le samedi et |dDépkaoemeents des habitants de
chaque territoire de | Eaire grenobl oi
Source EMQenqgéte mobili¢ certifite CERENE®ILL020

Soirée, nuit et tout début de matinée une part modale de la voiture pluevée gque pendant la
journée
Sur un jour ouvre de semaine, |l e volume de depl acemen

du matin et déclinfortement apres 20h. On note également des pointes de trafic marquée le matin et le soir, celle
du soir étant a la fois plushaute» et plus« étalée dans le tempsque la pointe du matin.

Figure8 Répartition horairembmbre de déplacements par mode de trati3@plicements des habitants de
chaque territoire de | Eaire grenobl oi

Source EMJengéte mobili¢ certifié¢e CEREMA) 2029
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